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ZdNia e r. zawarta w Warszawie, pomiedzy:

»PKP Intercity” Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie (kod poczt. 02-305), Aleje Jerozolimskie
142A, wpisang do rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru Sagdowego przez Sad Rejonowy dla m.
st. Warszawy w Warszawie, XIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem
KRS: 0000296032, REGON 017258024, NIP 526-25-44-258, kapitat zaktadowy: 2 489 033 640,00 PLN,
kapitat wptacony: 2 489 033 640,00 PLN, reprezentowang przez:

zwang dalej ,Zamawiajagcym”

a

............................................................... z siedzibg W ..ccvceeeeeee. REGONL.ceiiciiccee e
NIP o , reprezentowang przez:

1) e e e e e e s s

2) et et eserean !

zwang dalej ,Wykonawc3a”.
zwani dalej ,Strong” i/lub tgcznie ,,Stronami”

W wyniku dokonania przez Zamawiajacego wyboru Wykonawcy w postepowaniu przeprowadzonym
w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zamoéwien
publicznych (zwana dalej ,,ustawg Pzp”) pn. ,Wykonanie naprawy okresowej na 5-tym poziomie
utrzymania wraz z modernizacjg 20 lokomotyw elektrycznych serii EU/EPO7” (znak postepowania:
06/01/TUT/2017) zostata zawarta umowa (zwana dalej ,Umow3”) o nastepujacej tresci:

§1
Postanowienia ogéine
1. llekro¢ w dalszej czesci Umowy jest mowa o:

1) Pigtym poziomie utrzymania P5 lub naprawie — nalezy przez to rozumieé naprawe, majgca
na celu petne odtworzenie stanu technicznego lokomotywy i wszystkich jej parametrow
eksploatacyjnych — utraconych w wyniku jej eksploatacji (uzytkowania) - zgodnie z przepisami
zawartymi w , Instrukcji o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Bt-3” oraz zatwierdzonej DSU dla
lokomotywy serii EU/EPO7. Obejmuje czynnosci majgce na celu podniesienie standardu
pojazdu kolejowego lub jego odnowienie wykonywane w wyspecjalizowanych zaktadach;

1 Komparycja umowy zostanie dostosowana do formy organizacyjno-prawnej Wykonawcy



1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

Fundusze . 2 .
Europejskie II;gfsclf!‘:oospollta UnlaFEt;roEgJ‘sléq Do
Infrastruktura i Srodowisko - HNCHEZAPRINORC s
Uzytkowniku — nalezy przez to rozumieé¢ jednostke wykonawczg Zamawiajacego,

eksploatujgcg lokomotywy skierowane do naprawy, przy czym wszelkie uprawnienia
Uzytkownika wynikajgce z niniejszej Umowy moga byc¢ realizowane bezposrednio przez
Zamawiajgcego;

Komisarzu Odbiorczym - nalezy przez to rozumieé przedstawiciela Zamawiajgcego,
uprawnionego do dokonywania odbioréow technicznych naprawianej lokomotywy
u Wykonawcy i reprezentowania intereséw Zamawiajgcego wobec Wykonawcy;

normaliach — nalezy przez to rozumieé¢ elementy potgczen roztagcznych zespotdw
i podzespotdw taboru, ktére w czasie demontazu ulegajg uszkodzeniu i nie kwalifikujg sie do
ponownego wykorzystania. Sg to: podktadki, wpusty, sruby, wkrety, blachowkrety, nakretki,
zawleczki, sworznie, pierscienie uszczelniajgce, uszczelki drzwi, okien, ostony elastyczne
przewodéw elektrycznych. Koszt normaliow wchodzi w staty zakres naprawy;

brakach — nalezy przez to rozumie¢ brakujgce wg dokumentacji konstrukcyjnej danego typu
lokomotywy czesci, podzespoty i zespoty lokomotywy;

DSU — nalezy przez to rozumie¢ Dokumentacje Systemu Utrzymania lokomotywy okreslonej
serii;

TDT — nalezy przez to rozumieé Transportowy Dozér Techniczny;

DTR - nalezy przez to rozumie¢ Dokumentacje Techniczno-Ruchowg;

dniach roboczych — nalezy przez to rozumiec dni kalendarzowe bez sobét, niedziel oraz dni
wolnych od pracy w rozumieniu ustawy z dnia 18 stycznia 1951 r. o dniach wolnych od pracy;

malowaniu renowacyjnym — nalezy przez to rozumiec naniesienie powtoki lakierniczej na
zmatowiong powierzchnie zewnetrzng pudta i dachu lokomotywy po uprzednim wykonaniu
miejscowych prac naprawczych poszycia z zabezpieczeniem antykorozyjnym i uzupetnieniem
podktadu szpachlowego wraz z koicowym naniesieniem powtoki antygraffiti;

pracach modernizacyjnych — prace wskazane wg Zatacznika nr 2 do Umowy, wykonywane
wyltacznie za zgodg Zamawiajgcego;

modernizacja/przebudowa — nalezy przez to rozumieé zgodnie z § 2 ust. 2 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogodlnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéow kolejowych (Dz.U. z 2016 r. poz. 226) prace
modyfikacyjne w pojezdzie kolejowym, ktdre zmieniajg przeznaczenie pojazdu lub poprawiajg
jego ogdlne osiggi techniczne, a w szczegdlnosci: zmiane charakterystyki trakcyjnej, predkosci
maksymalnej, mocy, zdolnosci do zasilania w réznych systemach;

jednostce notyfikowanej — nalezy przez to rozumiec jednostke notyfikowang w rozumieniu
ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (t.j. Dz. U.
22017 r., poz. 1398);

Wadzie - nalezy przez to rozumieé¢ wade fizyczng Pojazdu w rozumieniu art. 556 § 1
i 3 Kodeksu cywilnego. Pojeciem wady objete sg réwniez wszelkie niezgodnosci Pojazdu
z wymogami okreslonymi w Opisie przedmiotu zamoéwienia lub z dokumentacjg Pojazdu,
oktorej mowa w § 20 ust. 1 i 5 umowy. Zgodnos¢ z normami technicznymi nie
wyltgcza istnienia wady fizycznej Pojazdu. Pojeciem wady objete sg rowniez wady prawne
Pojazdu w rozumieniu art. 5562 Kodeksu cywilnego;

Awarii - nalezy przez to rozumie¢ stan niesprawnosci Pojazdu wystepujacy nagle
i powodujacy jego niewtasciwe dziatanie uniemozliwiajgce obstuge Pojazdu lub
catkowite unieruchomienie, bedgcy wynikiem w szczegdlnosci takich okolicznosci jak Wada,
w tym btad projektowy, wada produkcyjna wystepujaca w wyniku wykonania lub montazu,
wada materiatu;
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15) Uszkodzeniu/Usterce — nalezy przez to rozumiel pogorszenie parametrow dziatania

co najmniej jednej funkcji Pojazdu lub sygnalizacje przez urzadzenia nieprawidtowego
dziatania co najmniej jednej funkcji, wymagajaca reakcji personelu Zamawiajgcego.
2. W sprawach zwigzanych z realizacjg niniejszej umowy Strony wyznaczajg nastepujgcych
przedstawicieli:
1) ze strony Wykonawcy: ........evceieeeenn , tell , faks e, , e-mail

2) ze strony Zamawiajgcego: .............., tel. ............ , faks --------m-mm- =011 1= | | I

3. Zmiana osob wskazanych w ust. 2 nie wymaga zawarcia aneksu do Umowy, a jedynie
uprzedniego, pisemnego powiadomienia drugiej Strony.

4. Wskazani w ust. 2 przedstawiciele nie s3 umocowani do zaciggania zobowigzan w imieniu Stron
oraz do dokonywania zmian niniejszej umowy.

5. Przy wykonywaniu Umowy Wykonawca zobowigzany jest do udzielania Zamawiajgcemu, na
kazdym jej etapie, wszelkich informacji zwigzanych z wykonywaniem Umowy, w formie ustnej,
pisemnej lub elektronicznej w zaleznosci od wyboru Zamawiajgcego.

6. Wszelka dokumentacja zwigzana z realizacjg przedmiotu zamdwienia bedzie sporzgdzana
w jezyku polskim lub w jezyku obcym wraz z ttumaczeniem na jezyk polski.

§2
Przedmiot umowy i termin realizacji umowy

1. Przedmiotem niniejszej umowy jest wykonanie naprawy na 5-tym poziomie utrzymania 20
lokomotyw elektrycznych serii EU/EPO7 (zwane dalej rowniez ,lokomotywami” lub ,, pojazdami”)
wraz z modernizacjg zwiekszajgcg predkos¢ maksymalng ze 125 km/h do 160 km/h,
przystosowaniem do zabudowy systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 i 2 oraz systemu GSM-R, jak
rowniez dostarczenie tzw. ,Wyprawki”, a takze dokumentacji oraz oprogramowania.

2. Wykonanie naprawy na 5-tym poziomie utrzymania 20 lokomotyw elektrycznych wraz z
modernizacjg, o ktérych mowa w ust. 1 nastgpi w terminie do 20 miesiecy od dnia zawarcia
Umowy.

3. Wykonanie naprawy oraz modernizacji 1 (jednej) lokomotywy (czas postoju lokomotywy w
naprawie) nastgpi nie pdzniej niz w terminie ........ 2 dni kalendarzowych od dnia rozpoczecia
naprawy, okreslonego zgodnie z ust. 4, z zastrzezeniem zdania drugiego. Wykonania naprawy
oraz modernizacji pierwszej lokomotywy (czas postoju lokomotywy w naprawie) nastgpi nie
pdzniej niz w terminie ........ 3 dni kalendarzowych od dnia rozpoczecia naprawy, okre$lonego
zgodnie z ust. 5. Wykonanie naprawy na 5-tym poziomie utrzymania oraz modernizacji
wszystkich lokomotyw (podpisanie protokotéw, o ktérych mowa w ust. 5) nastgpi w terminie
wskazanym w ust. 2.

4. Czas postoju (czas naprawy) liczony jest od dnia nastepnego po dniu podpisania protokotu
zdawczo-odbiorczego przekazania lokomotywy do naprawy na teren Wykonawcy, przy czym nie
wczesniej niz od daty zawartej w harmonogramie, do dnia zakoriczenia naprawy.

5. Za date zakonczenia naprawy lokomotywy przyjmuje sie date odbioru lokomotywy, tj. date
podpisania protokotu odbioru koncowego ktdry musi by¢ poprzedzony podpisaniem protokotu
rozliczenia czasu naprawy P5 wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 18 do Umowy i
wystawieniem Swiadectwa sprawnosci technicznej lokomotywy przez Komisarza Odbiorczego.

2 Zgodnie z treécig oferty najkorzystniejszej, maksymalny termin wynosi 120 dni kalendarzowych
3 Zgodnie z trescia oferty najkorzystniejszej, maksymalny termin wynosi 210 dni kalendarzowych
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Lokomotywy bedg dostarczane do naprawy przez Zamawiajgcego zgodnie z harmonogramami
obejmujacymi kolejne cztery miesigce realizacji ustugi, ustalanymi przez Strony na oddzielnych
spotkaniach roboczych nie pdzniej niz 14 dni kalendarzowych przed ostatnim dniem
obowigzywania wczesniejszego harmonogramu, z zastrzezeniem zdania nastepnego. Pierwszy
z harmonogramoéw Strony uzgodnig w terminie nie dtuzszym niz 7 dni roboczych od dnia
zawarcia umowy. W przypadku braku porozumienia Stron decydujacy gtos ws. harmonogramu
ma Zamawiajacy.

Harmonogram bedzie zawierat szczegétowy wykaz lokomotyw, dostarczanych do napraw, wraz z
datami wejscia i wyjscia lokomotywy z naprawy i okresleniem Uzytkownika. Decydujgcy gtos w
sprawie liczby napraw, dat harmonogramowych nalezy do Zamawiajgcego z uwzglednieniem
aktualnych potrzeb eksploatacyjno-przewozowych.

W przypadkach uzasadnionych wzgledami technicznymi, wynikajgcy z harmonogramu czas
postoju lokomotywy w naprawie, moze ulec wydtuzeniu za zgodg Zamawiajgcego. Decyzje
0 niezbednych zmianach w tym zakresie sg podejmowane — na umotywowany wniosek
Wykonawcy, po jego uprzednim uzgodnieniu z Przedstawicielem Zamawiajacego.

Nie wymaga zgody Wykonawcy przekazanie do naprawy w uzgodnionym terminie lokomotywy o
innym numerze seryjnym, niz podany w harmonogramie. Zamawiajacy jest zobowigzany do
uprzedniego pisemnego poinformowania Wykonawcy o przekazaniu do naprawy lokomotywy o
innym numerze seryjnym, niz wynikajgcy z harmonogramu, na co najmniej 7 dni kalendarzowych
przed wystaniem jej do Wykonawcy.

Wzdér harmonogramu stanowi¢ bedzie integralng czes¢ Umowy w postaci Zatgcznika nr 3 do
Umowy.

Na kazda lokomotywe ujetg w harmonogramie i czynnosci zlecone Wykonawcy poza staty zakres
naprawy, Zamawiajgcy wystawi stosowne zamdwienie.

Wszelkie decyzje dotyczgce uzgodnien, podpisywania i zmian w przyjetych harmonogramach
podejmuje w imieniu Zamawiajgcego Dyrektor Biura Taboru Zamawiajgcego.

Zmiany, o ktérych mowa w ust. 8 i ust. 9, nie wymagajg zawarcia aneksu do Umowy, a jedynie
pisemnego oswiadczenia Stron lub w przypadku ust. 9 — uprzedniego, pisemnego
poinformowania Wykonawcy.

Wykonawca naprawy lokomotywy zobowigzuje sie do dostarczenia Zamawiajgcemu dokumentu
uprawniajacego do eksploatacji zmodernizowanych lokomotyw z predkoscig nie mniejszg niz
160 km/h na infrastrukturze kolejowej na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej. Dokument, o
ktdrym mowa powyzej powinien by¢ dostarczony najpdzniej w dniu wystawienia $wiadectwa
sprawnosci technicznej pojazdu.

Koszty uzyskania dokumentu uprawniajgcego do eksploatacji na infrastrukturze kolejowej, o
ktorym mowa w ust. 14 wraz z kosztami niezbednych badan, ponosi Wykonawca naprawy z
modernizacjg lokomotywy.

W ramach Umowy, Wykonawca zobowigzuje sie dostarczy¢ wraz z 9 (dziewigty) naprawiong
lokomotywaq czesci, urzadzenia, zespoty i podzespoty — w ramach tzw. ,Wyprawki”. Szczegétowy
opis i wymagania w zakresie elementéw Wyprawki oraz ceny jednostkowe okresla Zatgcznik nr
19 do Umowy. Wynagrodzenie za Wyprawke jest ujete w cenie naprawy lokomotyw.

Wszystkie elementy Wyprawki bedg nowe i zostang dostarczone w zamknietych opakowaniach
uniemozliwiajgcych ich zniszczenie podczas transportu.

Dostawa Wyprawki odbywa sie na koszt i ryzyko Wykonawcy. Miejscem dostawy Wyprawki jest
Zaktad Zachodni PKP IC we Wroctawiu.

Z dokonanego odbioru Wyprawki, zostanie spisany protokét, ktéry zostanie podpisany przez
upowaznionych przedstawicieli Stron dokonujgcych odbioru koricowego pierwszej lokomotywy.
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W przypadku stwierdzenia, ze dostarczona Wyprawka zawiera braki iloSciowe, uszkodzenia, albo
niezgodnosci dostarczonych elementéw z Umowa, Zamawiajgcy dokona odbioru czesciowego, co
do zakresu niekwestionowanego przez Zamawiajgcego. W zakresie pozostatych
niedostarczonych w terminie elementéw Wyprawki Zamawiajgcemu przystugiwac bedzie prawo
do naliczenia kar umownych za kazdy rozpoczety dzien zwtoki w dostawie brakujgcych
elementow, stosownie do § 12 ust. 5 Umowy.

Na kazdy z dostarczonych elementéw Wyprawki, Wykonawca udziela Zamawiajgcemu gwarancji
i rekojmi na okres 24 miesiecy od dnia zamontowania danego elementu w lokomotywie, przy
czym nie dtuzej jednak niz na okres 36 miesiecy od dnia odbioru przez Zamawiajgcego dostawy
elementu Wyprawki.

Z zastrzezeniem ust. 21, do udzielonej gwarancji i rekojmi na elementy Wyprawki, w tym
procedur zwigzanych ze zgtoszeniem, realizacjg roszczen z rekojmi lub gwarancyjnych, termin
wykonywania naprawy lub wymiany elementéw, odpowiednie zastosowanie majg
postanowienia § 9 Umowy. W przypadku zwioki Wykonawcy w wykonaniu obowigzkéw
gwarancyjnych odpowiednie zastosowanie ma § 12 ust. 1 Umowy.

Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ ztozenia dodatkowego zamowienia u Wykonawcy na
wybrane przez niego poszczegdlne elementy Wyprawki nie pdzniej niz na miesigc przed
ostatecznym zakonczeniem umowy. Wykonawca jest zobowigzany do zapewnienia w ww.
terminie dostepnosci wszystkich elementéw wchodzacych.

W przypadku skorzystania przez Zamawiajgcego z uprawnienia, o ktérym mowa w ust. 23, Strony
w drodze odrebnego zlecenia ustalg warunki dostawy, a takze jej termin, z tym, ze Strony
zgodnie potwierdzaja, ze ceny nie mogg by¢ wyzsze niz okreslone w Zatgczniku nr 19 do Umowy.

W przypadku, gdy w terminie wskazanym w ust. 24 nie dojdzie do ztozenia przez Zamawiajgcego
dodatkowego zlecenia, w tym w szczegdlnosci w przypadku, gdy Zamawiajacy uzna dodatkowe
zlecenie za niecelowe lub ze wzgledu na witasciwe przepisy prawa udzielenie takiego zamodwienia
Wykonawcy okaze sie niemozliwe, Wykonawcy nie beda przystugiwaty zadne roszczenia z tego
tytutu.

§3

Wynagrodzenie

Maksymalne wynagrodzenie Wykonawcy z tytutu realizacji przedmiotu umowy wynosi:

brutto ......ccoceeveveienne. zt (stownie: ... ),

podatek od towardw i ustug zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa (VAT) ....ccccveveeeneee. zt
( stownie: ....ceveeeeeeene ),

Netto ......cceeveenee. zt (stownie: ... )

Maksymalne wynagrodzenie Wykonawcy z tytutu Wyprawki okreslonej w Zataczniku nr 19 do
Umowy wynosi:

brutto ......ccoceeveveienne. zt (stownie: ... ),

podatek od towardw i ustug zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa (VAT) ....ccccverveveneee. zt
( stownie: ....ceeeeeeeeerne ),

(911 6 (o J Zt (StoWni€: .o, )

Cena za prace wykonane w ramach naprawy jednej lokomotywy sktada sie z sumy:
1) ryczattowego wynagrodzenia za naprawe na pigtym poziomie utrzymania wykonang zgodnie
Zumowa,
2) ryczattowego wynagrodzenia za prace modernizacyjne o zakresie wskazanym w Zatgczniku nr
2 do Umowy,

Wykonawcy przystuguje wynagrodzenie jedynie za prace rzeczywiscie wykonane na podstawie
niniejszej umowy oraz odebrane przez Zamawiajgcego bez zastrzezen, w szczegdlnosci w
przypadku odstgpienia czesciowego od umowy przez Zamawiajgcego.
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Ceny jednostkowe okreslone niniejszg umowg bedg obowigzywaty w catym okresie jej trwania,
majg charakter ryczaftowy i nie beda podlegaty zmianom z zastrzezeniem postanowien § 14
Umowy.

Ceny o ktérych mowa w ust. 2 obejmujg rédwniez koszt zapewnienia przez Wykonawce
koniecznych do wymiany podzespotéw.

Szczegbétowe ceny za prace wykonywane w ramach niniejszej umowy okresla Zatgcznik nr 1 do
Umowy.

Jezeli niniejsza Umowa nie stanowi wyraznie inaczej wszystkie wartosSci wynagrodzenia/ceny w
niej przewidziane okreSlone sg w kwotach netto. Wynagrodzenie/ceny netto zostanie
powiekszone o podatek od towardw i ustug wg stawki wynikajgcej z obowigzujacych przepiséw
prawa podatkowego.

W  przypadku obowiqzku pobrania przez Zamawiajgcego tzw. ,podatku u Zrédta” od
wynagrodzenia za ustugi Wykonawcy, Strony uznajq ze jest on zawarty w wynagrodzeniu o
ktérym mowa w ust. 1 powyzej.

Wykonawca oswiadcza, iz jest podatnikiem podatku od wartosci dodanej zarejestrowanym
Worririrean pod numerem identyfikacji podatkowej ... co wynika z zaswiadczenia stanowigcego
Zafgcznik nr ... do Umowy.

Wykonawca oswiadcza, iz jest rezydentem dla celow podatkowych w ........ , co wynika z oryginatu
certyfikatu rezydencji podatkowej stanowigcego Zatgcznik nr .. do niniejszej Umowy.
Wykonawca zobowiqzuje sie do doreczania Zamawiajgcemu aktualnego oryginatu certyfikatu
rezydencji po kazdej zmianie rezydencji podatkowej nie rzadziej niz co 12 miesiecy®.
84
Sposadb realizacji
Zamawiajgcy zleca, a Wykonawca przyjmuje do wykonania naprawe na 5-tym poziomie
utrzymania wraz z modernizacjg lokomotyw, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 Umowy.
Lokomotywy zostang dostarczone do naprawy do zaktadu Wykonawcy i odebrane z naprawy
z tego zaktadu przez Zamawiajgcego na jego koszt (w przypadku Wykonawcy majacego zaktad, w
ktorym wykonywana bedzie naprawa poza granicami RP, Zamawiajgcy pokrywa koszty

transportu lokomotywy na terenie RP do i od granicy panstwa) zgodnie z harmonogramem, o
ktorym mowa w § 2 Umowy. Z lokomotywa zostang przekazane nastepujgce dokumenty:

1) ksigzka poktadowa pojazdu z napedem,

2) ksigzka pojazdu trakcyjnego,

3) karty utrzymania zespotu-podzespotu lokomotywy,

4) dokumentacja rejestracyjna zbiornikéw sprezonego powietrza,

5) protokét komisyjnych ogledzin lokomotywy kierowanej do naprawy.

Po przybyciu lokomotywy do zaktadu Wykonawcy, tj. najpdézniej nastepnego dnia roboczego,
zostanie wykonana kwalifikacja (komisyjne ogledziny pojazdu wykonywane u Wykonawcy,
majace na celu stwierdzenie kompletnosci pojazdu zgodnie z dokumentacjg - czy sg wszystkie
zespoty, podzespoty i elementy) przy udziale Komisarza Odbiorczego i sporzadzony na te
okolicznos¢ protokdt zdawczo-odbiorczy lokomotywy przekazanej do naprawy wg wzoru
znajdujacego sie w Instrukcji o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Bt-3. Od momentu podpisania
protokotu Wykonawca przejmuje odpowiedzialno$¢ za lokomotywe. Brak sporzadzenia w/w
protokotu nie zwalnia Wykonawcy z odpowiedzialnosci za przekazang lokomotywe.

Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania umowy z najwyzszg starannoscig, z uwzglednieniem
zawodowego charakteru prowadzonej dziatalnosci. Naprawy lokomotyw z modernizacjg

4 §3 ust. 8-10 majg zastosowanie wylacznie w przypadku Wykonawcy zagranicznego
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podwyzszajgcg predkosé maksymalng lokomotywy do nie mniej niz 160 km/h winny zostac
wykonane zgodnie z przyjetg i zatwierdzong do stosowania dokumentacjg techniczna:
konstrukcyjna, technologiczng oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru po naprawie
(WTW i WTO), DSU, a takze odpowiednimi Europejskimi, Polskimi Normami i Kartami UIC, TSI,
dokumentami technicznymi obowigzujgcymi w okresie trwania niniejszej Umowy.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ za dziatania i zaniechania oséb, przy pomocy ktérych
wykonuje Umowe jak za witasne dziatania i zaniechania.

Wykonawca oswiadcza, ze znane mu s3g aktualnie obowigzujace przepisy prawa i inne
obowigzujgce u Zamawiajgcego dokumenty, w szczegélnosci przepisy i postanowienia dotyczgce
przedmiotu umowy wymienione w Zataczniku nr 4 do Umowy, a w trakcie realizacji umowy
bedzie ich przestrzegat. W przypadku, gdy przepisy/postanowienia wymienione w Zatgczniku nr
4 ulegng zmianie, Wykonawca bedzie przestrzegat przepiséw w obowigzujgcej po zmianach
wersji.

Zamawiajgcy wymaga przeobreczowania wszystkich zestawéw kotowych kazdej lokomotywy
oraz aby do obreczowania zestawéw kotowych w lokomotywie stosowane byty obrecze ze stali
P60T.

W zakresie naprawy winny zosta¢ wykonane préby i badania urzadzen podlegajgcych dozorowi
technicznemu, tj. czynnosci dozorowe umozliwiajgce badanie, uzyskanie decyzji dopuszczenia do
eksploatacji i rejestracje urzadzen. W zakresie obowigzkdw zwigzanych z naprawg Zamawiajacy
upowaznia i zobowigzuje Wykonawce do wystepowania w jego imieniu w kontaktach z
terenowymi organami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) w zakresie niezbednym do
uzyskania decyzji dopuszczenia do eksploatacji w/w urzadzen i ich rejestracji, zgodnie z Ustawg z
dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1040, z pdzn. zm.). Wzér
whniosku — wystgpienie Wykonawcy do TDT, okreslony zostat w Zataczniku nr 13 do Umowy.
Zbiorniki sprezonego powietrza posiadajace decyzje zezwalajgcy na eksploatacje wydang przez
TDT w trakcie naprawy okresowej podlegajg rewizjom zewnetrznym z udziatem inspektora TDT
w ramach badan okresowych i kontrolnych, z poniesieniem kosztéw z tego tytutu przez
Wykonawce. Wykonanie rewizji odnotowywane jest przez inspektora TDT w dokumentacji
zbiornika.

Urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym
ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym podlegajg badaniom, probom i
odbiorowi przez inspektora TDT.

W przypadku braku dostosowania termindéw badan zbiornikéw sprezonego powietrza z
terminem waznosci S$wiadectwa sprawnosci technicznej po wykonanej naprawie, Wykonawca w
ramach statego zakresu naprawy zobowigzany jest do wystgpienia o badanie dorazne
eksploatacyjne wraz z poniesieniem z tego tytutu kosztéw.

Wykonawca sporzadzi i przesle Zamawiajgcemu Wykaz zbiornikdw sprezonego powietrza
w lokomotywie wedtug Zatacznika nr 14 do Umowy.

Wykonawca zobowigzuje sie do udostepnienia upowaznionym do odbioru lokomotywy
przedstawicielom Zamawiajacego wszelkiej dokumentacji technicznej i technologicznej (w tym
konstrukcyjnej i naprawczej), ktérg to dokumentacje Strony uznajg za niezbedna do
prawidtowego wykonywania czynnosci odbiorczych.

Pierwsza jazda prébna po liniach PKP PLK S.A. po wykonanej naprawie, odbywa sie na koszt
Zamawiajgcego, a druga lub nastepne jazdy prébne na koszt Wykonawcy. Jezeli pierwsza jazda
probna nie odbedzie sie z przyczyn lezgcych po stronie PKP PLK S.A. lub Zamawiajgcego,
uprawnienie Wykonawcy, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim zostaje zachowane.
W przypadku okreslonym w zdaniu poprzednim czas postoju w naprawie wydtuza sie o czas
oczekiwania na odbycie jazdy prébne;j.
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W przypadku wykonania naprawy lokomotyw przez Wykonawce, ktdrego zaktad znajduje sie
poza terenem Rzeczpospolitej Polskiej i naprawa ta wykonana bedzie w tym zaktadzie,
Zamawiajgcy pokryje koszty pierwszej jazdy probnej po liniach innego zarzadcy infrastruktury
w wysokosci nie wiekszej niz udokumentowany koszt analogicznej jazy prébnej po liniach PKP
PLK S.A., natomiast druga lub nastepne jazdy odbedg sie na koszt Wykonawcy. Jezeli pierwsza
jazda probna nie odbedzie sie z przyczyn lezgcych po stronie zarzadcy infrastruktury (np.
organizacyjnych — brak drogi przebiegu) lub Zamawiajgcego, koszt ponownej jazdy prébnej
spoczywa Wwcigz na Zamawiajagcym (postanowienie dotyczy Wykonawcow wykonujgcych
naprawy w zaktadzie poza terytorium RP).

Podstawg do uznania naprawy za wykonang jest zgodnos$¢ parametrow wszystkich zespotow,
podzespotéw i czesci naprawianych lokomotyw z parametrami okreslonymi we wifasciwych
warunkach technicznych naprawy i odbioru po naprawie dla danego rodzaju naprawy,
potwierdzona przez Komisarza Odbiorczego w postaci $wiadectwa sprawnosci technicznej
przedmiotu naprawy wraz z kartami pomiarowymi i protokotami z badan. W przypadku gdy
wykonano prace poza statym zakresem naprawy, modernizacje — podstawe odbioru stanowi
potwierdzenie wykonania prac bez uwag przez Przedstawiciela Zamawiajgcego ujete w
protokole wykonania tych prac.

Odbiory komisaryczne beda sie odbywaé wg zasad szczegdétowo okreslonych w Zatgczniku nr 15
do Umowy, z tym zastrzezeniem ze pierwszy odbior koncowy odbywa sie na koszt
Zamawiajgcego, za$ kazdy kolejny — po stwierdzonym negatywnym wyniku poprzedniego
odbioru koncowego — bedzie ptatny przez Wykonawce w kwocie 1000,00 zt netto.

Wykonawca zobowigzuje sie do przedstawiania wraz z dokumentacjg lokomotywy wykazu
zespotéw, podzespotéw i czesci, ktére w czasie naprawy zostaty wymienione na nowe wraz
z numerami identyfikacyjnymi tych czesci.

Wykonawca zobowiazuje sie do stosowania kolorystyki lokomotyw, ktdra zostata przedstawiona
w Zataczniku nr 11 do Umowy. W przypadku koniecznosci wykonania zaprawek, obowigzuje
taka kolorystyka lokomotywy, jaka w danej chwili posiada.

Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania napiséw wg wymogdéw Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2013 r., poz.
211). Wykonawca zobowigzany jest do wykonania oznakowania lokomotywy europejskim
numerem EVN w sposob uzgodniony z Zamawiajgcym wg wzoru wskazanego w Zataczniku nr 11
do Umowy. Cate pudto nalezy pokryé lakierem antygraffiti.

Zamawiajgcy zastrzega sobie mozliwos¢ sprawdzania prawidtowosci procesu technologicznego
stosowanego przez Wykonawce. Zamawiajagcy ma prawo przeprowadzania audytow
u Wykonawcy i wystawiania na tg okolicznos¢ certyfikatow zgodnosci na wykonywanie napraw.
Przeprowadzane audyty nie bedg generowaty kosztow po stronie Wykonawcy. O zamiarze
przeprowadzania audytu Zamawiajacy bedzie informowat Wykonawce na minimum 3 dni
robocze przed terminem audytu. Wystawiane certyfikaty bedg potwierdzaty zdolnos¢
Wykonawcy do nalezytego wykonania przedmiotu zamédwienia.

Wykonawca zobowigzuje sie dostarczy¢ oryginat dokumentacji naprawczej do Uzytkownika
najpozniej w dniu dostarczenia lokomotywy do Uzytkownika po wykonanej naprawie.
Dokumentacja naprawcza powinna zawiera¢ dokumenty wyszczegdlnione w § 7 ust. -1 niniejszej
Umowy. Kopia dokumentdéw, o ktérych mowa w zdaniu poprzednim winna zostaé¢ dostarczona
ponadto do Zamawiajgcego (Biuro Taboru).

Wykonawca od dnia zawarcia Umowy bedzie przedstawiat (przesytat w formie elektronicznej
przedstawicielowi Zamawiajgcego, o ktérym mowa w § 1 ust. 2 pkt 2 Umowy) raport zawierajgcy
informacje na temat zaawansowania prac na poszczegdlnych lokomotywach. Tresé¢ i zawartos$c
raportu ma umozliwiaj Zamawiajgcemu weryfikacje stopnia zaawansowani prac. Raport nalezy
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przesyta¢ do Zamawiajgcego miedzy pierwszym, a pigtym dniem kazdego miesigca. Dodatkowo
miedzy pietnastym, a dwudziestym dniem kazdego miesigca, z Wykonawca przesle
elektronicznie skan raportu podpisanego dodatkowo przez Komisarza Odbiorczego
Zamawiajgcego, potwierdzajgcego zgodno$¢ stanu faktycznego Wzér raportu stanowi Zatgcznik
nr 5 do Umowy.

Wykonawca zobowigzuje sie do uzupetnienia w ramach statego zakresu naprawy brakujacych
tabliczek znamionowych lokomotywy.

Upowazniony przedstawiciel Zamawiajgcego (Komisarz Odbiorczy) zobowigzany bedzie do
potwierdzania faktur najpdzniej nastepnego dnia roboczego od dnia ich przekazania przez
Wykonawce. Warunkiem niezwtocznego potwierdzenia faktur VAT jest przedstawienie przez
Wykonawce dokumentdw bedacych podstawg ich wystawienia (dotyczy wytgcznie sytuacji nie
podpisania przez Wykonawce porozumienia o wystawianiu faktur drogg elektroniczng, o ktérym
mowa w Zataczniku nr 17 do umowy).

Zamawiajgcemu przystuguje za posrednictwem jego upowaznionych przedstawicieli, prawo do
nadzorowania catego procesu naprawy i modernizacji pojazdow u Wykonawcy i jego
podwykonawcéw

W trakcie procesu naprawy/modernizacji pojazdy podlega¢ bedg odbiorom czgstkowym,
probom stanowiskowym, prébom biegu i odbiorom koricowym przez upowaznionych
przedstawicieli Zamawiajgcego — Komisarzy odbiorczych.

Odbiory Pojazdéw wykonywane bedg w nastepujacych etapach:

1) odbiory czgstkowe elementéw modernizowanych pojazdéw u Wykonawcy obejmujgce m.in.
ostoje, nadwozia, ramy wozkow /przygotowanie konstrukcji do malowania, izolacje
termiczno-akustyczng/ wozki kompletne, zestawy kotowe wraz z ich elementami, silniki
trakcyjne, przetwornice i maszyny pomocnicze, szafy elektryczne, préby napieciowe, kabine,
uktady sterowania, hamulcowe, badanie dynamiczne naciskdw zestawéw kotowych
z wyznaczeniem histerez, badanie hatasu w kabinie i inne zgodnie z DSU i WTO;

2) odbidr techniczny kazdego zmodernizowanego pojazdu u Wykonawcy, obejmujgcy
weryfikacje dokumentéw odbiorczych, préby stacjonarne, ruchowe kompletnych pojazdéw
oraz odbiér korncowy zakonczony zostanie podpisaniem protokotu odbiorczego;

3) przekazanie kazdego naprawionego / zmodernizowanego pojazdu do Zamawiajacego nastapi
po pozytywnym odbiorze koAcowym u Wykonawcy, dostarczeniu wymaganych umowg
dokumentdw i zakoriczone zostanie podpisaniem przez Strony protokotu odbioru koncowego
danego pojazdu,

4) przekazanie ostatniego pojazdu u Zamawiajgcego zostanie potwierdzone podpisaniem przez
Strony protokotu zdawczo — odbiorczego bez zastrzezer z wykonanej naprawy/modernizacji
wszystkich 20 szt. lokomotyw.

Informacje o wszystkich planowanych odbiorach, Wykonawca przesle z co najmniej 4-dniowym
wyprzedzeniem, a w przypadku odbioru w zaktadzie Wykonawcy znajdujgcym sie poza granica
Rzeczpospolitej Polskiej z 7-dniowym wyprzedzeniem e-mailem Ilub faksem, na adres
Zamawiajgcego wskazany w §1 ust. 2 pkt 2 umowy. Brak skutecznego zgtoszenia przez
Wykonawce odbioréw czgstkowych moze skutkowa¢ odmowg odbioru koncowego tego
Pojazdu.

Powiadomienie, o ktérym mowa w ust. 23 dla swej skutecznosci wymaga potwierdzenia przez
Zamawiajgcego doreczenia w/w informacji e-mailem lub faxem na adres Wykonawcy wskazany
w §1 ust. 2 pkt 1 umowy.

W przypadku, gdy pomimo wystosowanego we wfasciwym czasie i potwierdzonego przez
Zamawiajgcego zaproszenia upowaznieni przez Zamawiajacego przedstawiciele nie stawig sie na
odbiorze czastkowym pojazdu, Wykonawca o fakcie tym obowigzany jest powiadomié
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Zamawiajgcego i za jego uprzednig zgoda uprawniony bedzie do przeprowadzenia takiego
odbioru czgstkowego samodzielnie.

Odbiér koncowy pierwszego pojazdu odbedzie sie komisyjnie z udziatem przedstawicieli
Zamawiajgcego i Wykonawcy.

Koszt i organizacja odbiorow u Wykonawcy lub podwykonawcy oraz koszt uczestnictwa
upowaznionego przedstawiciela Zamawiajgcego w procedurach odbiorowych, w tym réwniez
poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej obcigza Wykonawce. Odbiory zagraniczne
organizowane sg przez Wykonawce.

Wykonawca jest zobowigzany w ramach wynagrodzenia, o ktérym mowa w § 3 ust. 1 do
zabezpieczenia pomieszczenia biurowego wraz z wyposazeniem (w tym dostepu do Internetu)
dla Komisarzy Odbiorczych reprezentujgcych Zamawiajgcego w trakcie wykonywanych
odbioréw, a w przypadku odbioréw zagranicznych réowniez pokoju hotelowego dla 2 oséb oraz
zapewnienie ttumacza.

Pierwsza jazda préobna organizowana jest i wykonywana na koszt Zamawiajgcego a kolejne na
koszt Wykonawcy.

Z chwilg podpisania protokotu odbioru koncowego lokomotywy upowazniony przedstawiciel
Zamawiajgcego wystawia Swiadectwo sprawnosci technicznej lokomotywy. Warunkiem
wystawienia swiadectwa sprawnosci technicznej jest posiadanie przez lokomotywe zezwolenia
na eksploatacje po infrastrukturze PKP PLK, potwierdzenie zgodnosci z typem oraz zatwierdzenie
DSU.

Jezeli podczas odbioréow konicowych pierwszego i kolejnych modernizowanych pojazdéw lub ich
przekazywania zostang ujawnione wady pojazdéw, Zamawiajgcy odmowi podpisania protokotu
odbiorczego i sporzadzi pisemne uzasadnienie swojego stanowiska. Wykonawca zobowigzany
bedzie usungc¢ stwierdzone wady w terminie uzgodnionym z Zamawiajgcym, a nastepnie
ponownie ustali¢ z Zamawiajgcym termin przekazania pojazdu. W przypadku rozbieznosci Stron
co do terminu, decydujgce jest stanowisko Zamawiajacego.

Do czasu podpisania protokotu zdawczo-odbiorczego naprawionego / zmodernizowanego
pojazdu przez upowaznionego przedstawiciela Zamawiajgcego, ryzyko utraty i uszkodzenia
danego pojazdu ponosi Wykonawca

W prébach odbiorczych wymaganych przepisami moze uczestniczyé, oprécz Komisarza
Odbiorczego, takze inny wyznaczony przez Zamawiajgcego przedstawiciel.

Przedstawiciele Zamawiajacego — Komisarze Odbiorczy majg prawo do kontroli wszystkich prac
oraz testéw wykonywanych w procesie budowy pojazdéw oraz do wykonywania dokumentacji
fotograficznej i video wykonywanych prac i osigganych wynikéw badan oraz nieograniczony
dostep do dokumentacji technicznej i technologicznej danego typu pojazdu, z zachowaniem
praw wtasnosci intelektualne;j.

Wykonawca winien zapewni¢ witasciwg infrastrukture do odbioréw technicznych tj. m.in. tor
zerowy i kanat rewizyjny tréjdrogowy z obnizonymi poboczami zgodny z normg BN-77/8939-11
lub réwnowazng, stabilne podesty do odbioréw pudta, dachu i urzgdzen dachowych.

§5
Zakres naprawy na 5-tym poziomie utrzymania i modernizacji
Zakres naprawy lokomotywy jest to zespdt czynnosci potrzebnych do uzyskania stanu

technicznego i parametréw technicznych okreslonych w przepisach i warunkach technicznego
odbioru dla danej serii lokomotyw. Zakres naprawy obejmuje:

1) zakres naprawy — poziom P5, obejmujacy prace wykonywane podczas kazdej naprawy
zgodnie z postanowieniami Umowy, DSU, DTR, uzupetnienie brakéw (zgodnie z
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postanowieniami § 6 Umowy). Niezaleznie od zapisow w DSU wszelkie elementy, podzespoty
lub czesci zamienne uszkodzone w trakcie w eksploatacji Wykonawca ma naprawié¢ lub
wymieni¢ na nowe;

2) modernizacje w ramach naprawy — poziom P5, o ramowym zakresie prac wskazanych w
Zataczniku nr 2 do Umowy.

Zamawiajgcy lub Uzytkownik moze przyjgé rozwigzanie polegajgce na podestaniu zespotu lub
podzespotu w miejsce uszkodzonego w naprawianej lokomotywie. W takiej sytuacji czas
naprawy rewizyjnej wydtuza sie o czas oczekiwania na dostarczenie zespotu lub podzespotu
liczgc od chwili otrzymania decyzji Zamawiajgcego o podestaniu zespotu lub podzespotu do chwili
jego dostarczenia do Wykonawcy. Transport podsytanego zespotu lub podzespotu odbywa¢ sie
bedzie na koszt i ryzyko Zamawiajacego.

Wykonawca nie moze bez zgody Zamawiajgcego przetozy¢ czesci z jednej lokomotywy do drugiej
lokomotywy. Przetozenie czesci, o ktédrych mowa w niniejszym ustepie, bez zgody
Zamawiajgcego, skutkuje naliczeniem kary umownej, o ktérej mowa w § 12 ust. 7 niniejszej
Umowy.

86
Braki w lokomotywie dostarczonej do naprawy

Lokomotywy zasadniczo powinny by¢ dostarczane do naprawy rewizyjnej bez brakéw. Wykaz
brakéw ustala sie komisyjnie przy udziale Przedstawiciela Zamawiajgcego i Wykonawcy w trakcie
przyjecia lokomotywy do naprawy i umieszcza w protokole zdawczo-odbiorczym.

Nie uwaza sie za braki: brak srub (z wyjatkiem $rub zawieszenia silnika trakcyjnego), podktadek,
nakretek, wkretow, sworzni, zawleczek, tulejek, uszczelek i innych podobnych elementéw,
w tym normalidw, ktérych koszt wchodzi w zakres statego zakresu naprawy.

Braki wystepujace w danej lokomotywie, ktdrych tgczna wartos¢ nie przekracza 2 000,00 zt
netto mieszczg sie w statym zakresie wykonywanej naprawy rewizyjne;j.

Uzupetnienie brakdéw, z zastrzezeniem ust. 3, nastepowaé¢ moze na podstawie odrebnych
zamoéwien, uprzednio uzgodnionych przez Strony i zgodnych z uregulowaniami wewnetrznymi,
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego. Koniecznos¢ uzupetnienia brakédw nie wptywa na wydtuzenie
umownego terminu na wykonanie naprawy rewizyjnej.

W przypadku wystgpienia koniecznosci uzupetnienia brakéw nie wchodzgcych w staty zakres
naprawy, Wykonawca zgtasza ten fakt Komisarzowi Odbiorczemu celem potwierdzenia w ciggu 4
dni kalendarzowych. Po uzyskaniu ww. potwierdzenia Wykonawca przesyta nastepnie formularz
zgtoszenia do Uzytkownika wg wzoru zamieszczonego w Zatgczniku nr 6 do Umowy faksem lub
e-mailem.

Uzupetnienie ww. brakéw wykonywane bedzie wytacznie na podstawie pisemnej zgody
Zamawiajgcego wyrazonej na formularzu okreslonym w Zatgczniku nr 7 do Umowy w terminie 7
dni kalendarzowych od dnia powziecia wiadomosci. Uzytkownik dodatkowo wystawi stosowne
zamodwienie z systemu Oracle.

Dniem powziecia przez Zamawiajacego wiadomosci o koniecznosci uzupetnienia brakow,
o ktérych mowa w niniejszym ustepie jest dzien wystania faksu lub e-maila przez Wykonawce.
Jezeli Wykonawca wysle faks lub e-mail po godzinie 14.00, dniem powziecia wiadomosci jest
nastepny dzien roboczy.

Dniem powziecia przez Wykonawce wiadomosci o uzgodnieniu przez Zamawiajgcego
koniecznosci uzupetnienia przedmiotowych brakow jest dzien wystania faksu lub e-maila. Jezeli
zaktad eksploatujacy lokomotywy (Uzytkownik), wysle faks lub e-mail po godzinie 14.00, dniem
powziecia wiadomosci jest nastepny dzien roboczy. Wykaz stanowisk do kontaktu w powyzszych
sprawach zamieszczono w Zataczniku nr 12 do niniejszej umowy.
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Okres oczekiwania na wyrazenie pisemnej zgody przez Zamawiajgcego na uzupetnienie brakow
wydtuza okres postoju lokomotywy w naprawie i nie jest podstawa do naliczania kar umownych.

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ dostarczenia brakujgcego zespotu lub podzespotu przez
Zamawiajgcego. Dostarczenie takiego zespotu lub podzespotu nastgpi na koszt Zamawiajgcego
w terminie 7 dni kalendarzowych, liczagc od daty powziecia wiadomosci o koniecznosci
uzupetnienia brakow.

§7
Dokumentacja oraz oprogramowanie

Wykonawca, w ramach wynagrodzenia umownego, zobowigzuje sie do opracowania, uzyskania
uzgodnienia (pozytywnej opinii) Zamawiajgcego i dostarczenia Zamawiajgcemu po akceptacji
tresci, dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 2. Uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajgcego
Dokumentacja, o ktérej mowa w ust. 2, winna by¢ przekazana Zamawiajgcemu w liczbie
wskazanej w ust.2 w wersji papierowej oraz na uzgodnionym z Zamawiajgcym nosniku (DVD, CD
lub nosniku elektronicznym w formacie umozliwiajgcym ich kopiowanie) danych zawierajgcym
pliki PDF wraz z wersjg edytowalng zawierajgca pliki tekstowe, arkusze oraz rysunki 2D lub model
3D kompletnego pojazdu (tj. ztozenie zawierajgce modele 3D elementéw nowych Ilub
zmodernizowanych: detali, podzespotéw i zespotow) w formacie plikéw *.dwg lub *.dxf lub w
formie 3D w formacie *.step lub *.parasolid. Dokumenty, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
winny by¢ sporzagdzone w jezyku polskim.

W ramach Umowy Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia i przekazania Zamawiajgcemu,
nastepujacej dokumentac;ji:

1) Dokumentacje konstrukcyjng obejmujacg petng dokumentacje rysunkowg oraz opisy
podstawowych zespotéw, podzespotéw oraz ukfadéw Pojazdu wraz z opisem warunkéw
technicznych ich wykonania oraz z rysunkami ztozeniowymi, zestawieniowymi zespotéw i
podzespotéw czesci mechanicznej, elektrycznej i informatycznej Pojazdu, w tym schematéw
elektrycznych, schematéw pneumatycznych i schematéw informatycznych, w zakresie
niezbednym do prawidtowej eksploatacji i utrzymania Pojazdéw - w ilosci 2 egzemplarzy;

2) Warunki Techniczne Wykonania (WTW) — 2 egzemplarzy;

3) Warunki Techniczne Odbioru (WTO) — 2 egzemplarzy;

4) Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) — 5 egzemplarzy;

5) Dokumentacji Techniczno-Ruchowej (DTR) — 5 egzemplarzy;

6) Wzory Dokumentacji Paszportowej wymagajgce akceptacji Zamawiajgcego dla wymienionych
urzadzen: zbiorniki powietrza, systemy gasnicze (jesli zastosowane rozwigzanie tego wymaga) —
3 egzemplarze.

7) Karty zespotéw i podzespotow: zestawdw kotowych, ram wadzkow, silnikéw trakcyjnych,
nadwozia, sprzegéw, przeksztattnikéw trakcyjnych, przetwornic statycznych, klimatyzatoréw,
sprezarki/sprezarek, pantograféw, wytgcznika szybkiego, predkosciomierzy i rejestratoréw
zdarzen, rejestrator CCTV, radiotelefondw, urzadzen bezpieczenstwa (generatorow SHP i SIFA),
urzadzenia ETCS

8) Swiadectw 3.1 oraz 3.2 dla zespotéw i podzespotéw;

9) Certyfikaty na materiaty niemetalowe;

10) Instrukcje eksploatacyjng w zakresie obstugi Pojazdéw zawierajgca m.in.: pozostawanie w
trybie czuwania ( tryb parking), czynnosci zwigzane z transportem pojazdu nieczynnego a takze
procedury postepowania w sytuacjach awaryjnych (m.in. instrukcje ewakuacji)— dla kazdego
Pojazdu (jej papierowa wersja winna znajdowac sie w kieszeni dokumentacyjnej lokomotywy)
oraz 1 dodatkowg;

11) Instrukcje préb stacjonarnych i ruchowych — w ilosci 5 egzemplarzy;

12) Podrecznik obstugi dla maszynisty Pojazdu, dla kazdego Pojazdu (jej papierowa wersja winna
znajdowac sie w kieszeni dokumentacyjnej lokomotywy) oraz 5 dodatkowych;
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13) Wzory dokumentéw (protokotéw) odbioréw technicznych zespotédw i podzespotéw Pojazdu,
zgodnie z wymaganiami technicznymi, okre$lonymi w zatgczniku nr 1 do umowy, o ile nie
wystepujg one w WTO — w ilosci 2 egzemplarzy;

14) Wzory protokotéw wszelkich préb stacjonarnych i testow o ile nie wystepujag one w WTO—w
ilosci 2 egzemplarzy.

15) Wz6r protokotu z jazdy probnej — w ilosci 2 egzemplarzy;

16) Katalog czesci zamiennych, o ktérych mowa w § 17 ust. 13 umowy, zawierajacy niezbedne
dane do sktadania zamoéwien na te czesci (rysunki wykonawcze, nr katalogowe, rysunki
pogladowe z wymiarami montazowymi, producentow) — w ilosci 3 egzemplarzy;

17) Instrukcje czyszczenia Pojazdu— w ilosci 5 egzemplarzy;

18) Instrukcje wkolejenia Pojazdu - w ilosci 5 egzemplarzy.

19) Dokumentacji dostarczanych systematéw informatycznych oraz dokumentacji IT i sSrodowiska
serwerowego,

20) Analizy znaczenia zmian wynikajgcych z modernizacji lokomotywy w oparciu o
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013r. w sprawie
wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009,

21) Lista sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemu Tabor.

Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu dokumentacje, o ktérej mowa w pkt 1, 4-21 nie pdzniej
niz 60 dni kalendarzowych przed terminem odbioru koncowego pierwszego Pojazdu, o ktérym
mowa w § 4 ust 22 pkt 3 Umowy. Dokumentacje, o ktérej mowa w pkt 2 i 3 Wykonawca
przekaze Zamawiajgcemu nie pdzniej niz 60 dni kalendarzowych przed pierwszym odbiorem
czgstkowym (pierwszego pojazdu), o ktdrym mowa w § 4 ust. 22 pkt 1.

Dokumentacja konstrukcyjna, WTW i WTO, DTR podlega uzgodnieniu przez Zamawiajgcego oraz
przez jednostke notyfikowang (zatwierdzenie dokumentacji przez jednostke notyfikowang
nastgpi¢ ma po uzgodnieniu dokumentacji przez Zamawiajgcego — koniecznos¢ zatwierdzania
dokumentacji z jednostkg notyfikowang spoczywa na Wykonawcy), pozostata dokumentacja
wymieniona w ust. 1 podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego. Zamawiajgcy nie przystgpi do
odbiorow koncowych Pojazdow bez spetnienia powyzszego wymagania. Termin na pierwszg
weryfikacje dokumentacji przez Zamawiajgcego wynosi 30 dni kalendarzowych od dnia
otrzymania dokumentacji, oraz 15 dni kalendarzowych na weryfikacje kolejnych zgtaszanych
poprawek. Ewentualne niezaakceptowanie dokumentacji przez Zamawiajacego zostanie poparte
kazdorazowo uzasadnieniem. W przypadku nienalezytego wykonywania dokumentacji, o ktdrej
mowa w ust. 1, Zamawiajgcy wezwie Wykonawce do dokonania, w terminie wyznaczonym przez
Zamawiajgcego, stosownych poprawek w dokumentacji i przedstawienia do zatwierdzenia
poprawionej dokumentacji.

W przypadku zaistnienia okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 3 Wykonawca moze ustosunkowad
sie do zastrzezen Zamawiajgcego, co nie zwalnia go z dokonania poprawek w wyznaczonym
terminie, chyba Zze Zamawiajgcy odstgpi od zastrzezen lub ich czesci — w takim przypadku
Wykonawca zobowigzany jest do dokonania poprawek w zakresie, w jakim Zamawiajacy bedzie
dalej podtrzymywat zastrzezenia

W okresie zatwierdzania dokumentacji Wykonawca bedzie postugiwat sie jednym egzemplarzem
kazdego z dokumentéw wymienionych w ust. 1 w wersji papierowe] i elektronicznej. Po
akceptacji Zamawiajgcego Wykonawca dostarczy dokumentacje w liczbie egzemplarzy wskazanej
w ust. 1.

Zatwierdzenie dokumentacji, o ktdérej mowa w ust.1 nastepuje w formie pisemnego
oswiadczenia Zamawiajgcego stwierdzajgcego kompletnos¢ dokumentacji izgodnosc
dokumentacji z warunkami Umowy.
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W ramach wynagrodzenia okreslonego w § 3 ust. 1 niniejszej Umowy, Wykonawca udziela
Zamawiajgcemu bezterminowej - bez koniecznosci zawarcia w tym zakresie odrebnej Umowy -
niewytacznej licencji do korzystania ze wszystkich elementéw dokumentacji, o ktérej mowa w:

1) ust. 2 pkt 1 z chwilg podpisania protokotu, o ktérym mowa w §2 ust. 5 Umowy, w zakresie
odbioru dwudziestej lokomotywy

2) ust. 2 poza dokumentacjg wskazang w pkt 1, z chwilg podpisania protokotu, o ktérym mowa
w §2 ust. 5 Umowy, w zakresie odbioru pierwszej lokomotywy

- z prawem udzielania sublicencji, w szczegdlnosci w przypadku zlecenia osobie trzeciej
wykonywania utrzymania lokomotyw, w tym obstugi eksploatacyjnej, przeglagdéw oraz napraw,
zbycia lokomotyw lub oddania ich do korzystania podmiotowi trzeciemu na podstawie
jakiegokolwiek tytutu prawnego, uprawniajgcej do korzystania z przedmiotowej dokumentacji na
nastepujacych polach eksploatacji:

a) wykorzystywanie dostarczonej dokumentacji do obstugi eksploatacyjnej lokomotyw, ich
przeglagddw i ustug utrzymania oraz wszelkich napraw, w tym napraw okresowych przez
Zamawiajgcego lub wskazane przez niego podmioty trzecie;

b) utrwalanie i zwielokrotnianie dokumentacji w nieograniczonej liczbie egzemplarzy na
wszelkich nosnikach, dowolnymi technikami, w tym drukarskimi, poligraficznymi,
reprograficznymi, informatycznymi, cyfrowymi;

c) wymiany nosnikow, na ktérych utrwalono dokumentacje oraz przenoszenia dokumentacji
do pamieci komputerdow i serwerdw sieci komputerowych;

d) ekspozycja, publiczne wystawianie, publikowanie w catosci lub w czesci,

e) wprowadzanie zmian, modyfikacji, przerdbek (po zakornczeniu okresu gwarancji na
lokomotywe, w okresie gwarancji wprowadzenie zmian, modyfikacji i przerébek bedzie
uzaleznione od zgody Wykonawcy, zgoda bedzie wyrazana nieodptatnie jezeli koniecznosé
wprowadzenia zmian, modyfikacji i przerébek bedzie wynikac z przepiséw).

Wykonawca oswiadcza, ze dysponuje prawami autorskimi do dokumentacji, o ktérej mowa w
ust. 1ijest uprawniony do udzielenia Zamawiajgcemu licencji do niej.

Udzielona licencja obejmuje poza uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 7 takze prawo do
wykorzystania dokumentacji do wykonania przez Zamawiajgcego lub wybrany przez niego
podmiot trzeci na jej podstawie dokumentacji modernizacyjnej lub naprawczej lokomotyw.
Licencja obejmuje réwniez zezwolenie na wykonywanie zaleznych praw autorskich do wszelkich
opracowan Dokumentacji, to jest rozporzadzanie i korzystanie z takich opracowan w zakresie
wszystkich uprawnien nabytych przez Zamawiajgcego zgodnie z Umowa.

Przekazana licencja obejmuje rowniez wszelkie zmiany w dokumentacji wchodzgcej w sktad
przedmiotu Umowy, dokonane przez Wykonawce w ramach nadzoru autorskiego w okresie
gwarancji z tym, Zze licencje do zmienionych utworédw Zamawiajgcy nabywa z chwilg
wprowadzenia tych zmian w trakcie wykonywania obowigzkéw nadzoru autorskiego.
Wykonawca oswiadcza i gwarantuje, ze przekazana Zamawiajagcemu dokumentacja, nie bedzie
naruszac praw ani interesow i dobr prawem chronionych oséb trzecich.

Licencja udzielona jest bezterminowo, nie ma charakteru czasowego Iub periodycznie
odnawialnego i nie podlega wypowiedzeniu przez Wykonawce ani inny podmiot trzeci i nie jest
ograniczona terytorialnie.

Licencja na korzystanie z dokumentacji, o ktérej mowa w:

1) ust. 2 pkt 1 zostaje udzielona Zamawiajgcemu lub przeniesiona na Zamawiajgcego z chwilg
chwilg podpisania protokotu, o ktérym mowa w §2 ust. 5 Umowy, w zakresie odbioru
dwudziestej lokomotywy
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2) ust. 2 poza dokumentacjg wskazang w pkt 1, zostaje udzielona Zamawiajgcemu lub
przeniesiona na Zamawiajgcego z chwilg podpisania protokotu z chwilg podpisania protokotu, o
ktédrym mowa w §2 ust. 5 Umowy, w zakresie odbioru pierwszej lokomotywy.

Przekazanie oryginatu dokumentacji, o ktérej mowa w ust. 1 (w wersji papierowej i wersji
elektronicznej w uzgodnionym z Zamawiajgcym formacie umozliwiajgcym modyfikacje - na CD-
kazdy po 5 egzemplarzy w ustalonym przez Strony formacie pliku) winno nastgpi¢ do
Uzytkownika najpézniej w dniu dostarczenia pierwszej lokomotywy po wykonanej naprawie do
Uzytkownika. Brak przekazania dokumentacji najpdzniej w dniu dostarczenia lokomotywy po
wykonanej naprawie skutkowac bedzie odmowg przyjecia przez Zamawiajgcego naprawionej
lokomotywy. Kopie dokumentacji (skan) Wykonawca dodatkowo dostarczy mailem na wskazany
przez Biuro Taboru adres w dniu odbioru pierwszej lokomotywy.

W razie dochodzenia roszczen przez osoby trzecie przeciwko Zamawiajgcemu o naruszenie praw
autorskich do dokumentacji w zwigzku z korzystaniem przez Zamawiajgcego zgodnie z Umowa,
Wykonawca zobowigzany bedzie niezwtocznie wstgpi¢ do sprawy po stronie pozwanego, tj.
Zamawiajgcego i zwolni¢ Zamawiajgcego z wszelkich roszczen z tego tytutu. Wykonawca
oswiadcza, ze obcigza¢ go bedg wszelkie koszty zwigzane z zgtoszonymi wobec Zamawiajgcego
roszczeniami oséb trzecich.

Z chwilg udzielenia licencji do dokumentacji Zamawiajacy nabywa witasno$¢ egzemplarzy i
nosnikéw, na ktdérych utrwalono dokumentacje.

Wykonawca, w ramach przystugujagcego mu wynagrodzenia okreslonego w § 3 ust. 1 niniejszej
Umowy, dostarczy oprogramowanie dla lokomotyw w zakresie wykonanej modernizacji wraz z
licencja oraz kompletnymi instrukcjami obstugi w jezyku polskim, a w przypadku instrukcji
sporzgdzonych w innym jezyku wraz z ich ttumaczeniami na jezyk polski.

Wykonawca, w ramach wynagrodzenia okreslonego w § 3 ust. 1 niniejszej Umowy, z chwilg
podpisania protokotu odbioru koncowego, o ktérym mowa w §2 ust. 5 Umowy w zakresie
odbioru pierwszej lokomotywy, udziela Zamawiajagcemu bezterminowej, bez koniecznosci
zawarcia w tym zakresie odrebnej Umowy, niewyfagcznej licencji do wszelkiego oprogramowania
zainstalowanego i/lub uzytego w lokomotywach w zwigzku z wykonang modernizacjg, z prawem
do udzielenia sublicencji w przypadku zbycia przez Zamawiajgcego lokomotywy lub przekazania
go podmiotowi trzeciemu do korzystania na podstawie innego stosunku prawnego.

Licencja obejmuje prawo do korzystania z oprogramowania, na warunkach licencji udzielonych
przez producenta, z zastrzezeniem, iz warunki licencji nie mogg by¢ gorsze niz okreslone w
niniejszej Umowie, w tym uprawnia¢ Zamawiajgcego co najmniej do uzywania oprogramowania
na witasne potrzeby, na polach eksploatacji okreslonych w ust. 20. Przekazana licencja powinna
obejmowaé réwniez wszelkie poprawki i aktualizacje, w okresie przewidzianym na ich
dokonywanie przez producenta, jednak nie krétszym niz okres gwarancji okreslony w § 9 ust. 2
pkt 1.
Udzielona licencja uprawnia Zamawiajgcego do korzystania z oprogramowania na polach
eksploatacji okreslonych w licencji udzielonej przez producenta, ktéra obejmuje co najmniej
nastepujace pola eksploatacji:
1) utrwalenia, zwielokrotnienia, wytwarzanie dowolng technikg egzemplarzy programéw,
zapisu magnetycznego oraz technikg cyfrowa,
2) obrotu oryginatem albo kopiami, na ktdrych program utrwalono — w wyniku przeniesienia
wtasnosci lokomotywy, lub poprzez uzyczenie lub najem oryginatu albo egzemplarzy,
3) wykonywanie i zezwalanie na wykonywanie autorskich praw zaleznych, w tym
rozporzgdzanie utworem zaleznym oraz udzielanie licencji oraz licencji z prawem
sublicencji na korzystanie z utworu zaleznego,

4) dokonywanie skrétow, cie¢, przemontowan, ttumaczen,
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5) wprowadzania do pamieci komputerdéw,
6) wprowadzenia do sieci INTERNET i INTRANET,

7) trwatego lub czasowego zwielokrotnienia utworu w catosci lub w czesci jakimikolwiek
srodkami i w jakiejkolwiek formie, w tym reprodukcji komputerowych,

8) udostepnianie wykonawcom,
9) wprowadzanie danych, aktualizacje, kasowanie danych, dokonywanie eksportu danych,

10) uruchamianie, wyswietlanie, uzyskiwanie dostepu do danych zapisanych w urzadzeniach
zabudowanych w lokomotywie.

Udzielona licencja, nie ma charakteru czasowego, lub periodycznie odnawialnego i nie podlega
wypowiedzeniu przez Wykonawce ani inny podmiot trzeci i nie jest ograniczona terytorialnie.

Szczegbtowe zasady licencji okresla umowa licencyjna, ktérg Wykonawca ma obowigzek
dostarczy¢ wraz z oprogramowaniem. W zakresie zasad korzystania z danego oprogramowania
nieuregulowanych przez producenta w umowie, o ktérej mowa w zdaniu poprzedzajacym,
stosuje sie postanowienia niniejszej Umowy oraz przepisy ustawy o prawie autorskim i prawach
pokrewnych. Postanowienia Umowy licencyjnej nie moga wprowadza¢ mniej korzystnych
warunkéw licencji niz zawarte w przedmiotowej Umowie.

Wykonawca zapewnia i gwarantuje, ze przekazane Zamawiajgcemu oprogramowanie i licencja
na korzystanie z oprogramowania zostang nabyte od podmiotéw uprawnionych do ich sprzedazy
lub udzielenia licencji, oraz ze Wykonawca jest uprawniony do przeniesienia tej licencji na
Zamawiajgcego. Dostarczone oprogramowanie i licencja nie bedzie naruszac praw oséb trzecich.

Wynagrodzenie okreslone w § 3 ust. 1 niniejszej Umowy obejmuje catkowite wynagrodzenie z
tytutu udzielonej licencji na korzystanie z oprogramowania, a Wykonawca oswiadcza, ze ani on,
ani producent oprogramowania lub inna osoba trzecia nie bedzie w przysztosci dochodzi¢ od
Zamawiajgcego zaptaty jakiegokolwiek wynagrodzenia z tego tytutu.

W sprawach nieuregulowanych w niniejszym paragrafie zastosowanie majg przepisy ustawy z
dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (tj. Dz.U. 2016, poz. 666).

Z chwilg udzielenia licencji do oprogramowania Zamawiajagcy nabywa wiasnos¢
egzemplarzy/nosnikdw, na ktérych utrwalono oprogramowanie oraz instrukcje.

Wraz z dokumentacjg, o ktérej mowa w niniejszym paragrafie, Wykonawca jest zobowigzany
przekaza¢ analize w zakresie wyceny i oceny ryzyka wykonanych modernizacji lokomotywy
zgodnie z postanowieniami Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.,
w sprawie przyjecia wspdlnej metody oceny bezpieczeristwa, w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o
ktorej mowa w art. 6 ust. 3 lit a dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

§8
Rozliczenia wzajemne

Zaptata za naprawe bedzie realizowana po wykonaniu naprawy kazdej z lokomotyw,
potwierdzonej protokotem, o ktérym mowa w § 2 ust. 5 Umowy, w terminie 30 dni
kalendarzowych od daty wptywu prawidtowo wystawionej faktury VAT do Zamawiajgcego wraz
z potwierdzeniem przekazania do Uzytkownika kopii (w formacie PDF) dokumentacji naprawczej,
o ktérej mowa w ust. 7.

Wynagrodzenie za wykonany przedmiot umowy ptatne bedzie przelewem na rachunek bankowy
Wykonawcy, wskazany w oswiadczeniu zgodnie z Zatacznikiem nr 16 do Umowy. Zmiana
rachunku bankowego Wykonawcy w trakcie realizacji umowy nie bedzie wymagata zawarcia
aneksu do Umowy, a jedynie zlozenia Zamawiajgcemu pisemnego oswiadczenia przez
Wykonawce. W przypadku zmiany numeru rachunku bankowego, Wykonawca jest zobowigzany
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niezwtocznie ztozy¢ Zamawiajgcemu zaktualizowane oswiadczenie. Gdyby rachunek bankowy
wskazany w tresci tego oswiadczenia byt rézny od numeru rachunku bankowego wskazanego
w tresci faktury, bieg terminu wskazanego w ust. 1 rozpoczyna sie najwczesniej z dniem
doreczenia Zamawiajgcemu zaktualizowanego oswiadczenia, o ktérym mowa powyzej.

3. Za date uregulowania ptatnosci przyjmuje sie date obcigzenia rachunku bankowego
Zamawiajacego.

4. Dopuszcza sie regulowanie naleznosci za naprawy lokomotyw w formie wzajemnych kompensat
za pisemna zgodg Zamawiajacego i Wykonawcy.

5. Podstawg wystawienia faktury VAT bedzie dokumentacja naprawcza, zszyta trwale
w formie skoroszytu, zawierajgca nastepujace dokumenty:

1) protokoét z odbioru lokomotywy po naprawie,
2) sSwiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

3) karty przeprowadzonych préb, pomiaréw, badan i testéw, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w Instrukcji o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych Bt-3, oraz DSU danej serii
lokomotywy, w Dokumentacji Techniczno-Ruchowej oraz postanowieniami niniejszej umowy,

4) protokét zdawczo — odbiorczy lokomotywy przekazanej do naprawy,
5) karty utrzymania zespotéw, podzespotow, zestawow,
6) dokumentacje zbiornikdw powietrznych,

7) wykaz czesci wymienionych na nowe podczas naprawy i regenerowanych przez
podwykonawcdw wraz z numerami identyfikacyjnymi tych czesci,

8) dokumenty gwarancyjne (kopie) dotyczace zakupu nowego zespotu lub podzespotu
z podaniem nazwy producenta,

9) dokumenty — $wiadectwa, gwarancje (kopie) dotyczgce napraw zespotu lub podzespotu,
10) potwierdzenie przekazania kopii (w formacie PDF) dokumentacji naprawczej do Uzytkownika,
11) karta gwarancyjna wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 9 do Umowy.

6. Oryginat petnej dokumentacji naprawczej, o ktérej mowa w ust. 7 musi by¢ potwierdzony
(podpisany) przez Komisarza Odbiorczego i dostarczony do Uzytkownika najpéziniej do dnia
przybycia lokomotywy na teren Uzytkownika.

7. Niezaleznie od przestania oryginatu dokumentacji naprawczej do Uzytkownika, do faktury VAT
powinny by¢ zatgczone kopie nastepujgcych dokumentow:

1) protokodt z odbioru lokomotywy po naprawie,

N

Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego,

w

protokét z jazdy prébnej,

U b

protokoty odbiorcze wykonanych prac dodatkowych,

(&)

)
)
)
) protokdt zdawczo — odbiorczy lokomotywy przekazanej do naprawy,
)
) protokoty odbiorcze wykonanych prac modernizacyjnych,

)

7) wykaz czesci wymienionych na nowe podczas naprawy lub regenerowanych wraz z numerami

identyfikacyjnymi tych czesci,
8) kopia wystawionego przez Zamawiajgcego zamowienia lub zamowien, o ktérych mowa w ust.
7 pkt. 10),

9) wykaz zbiornikéw sprezonego powietrza wg wzoru okres$lonego w Zataczniku nr 14 do
Umowy,

10) potwierdzenie przekazania kopii (w formacie PDF) dokumentacji naprawczej do Uzytkownika,

11) karty gwarancyjnej wg wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 9 do Umowy.
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Zamawiajgcy obcigzy Wykonawce kosztami w  wysokosci faktycznie  poniesionych
i udokumentowanych kosztéw m.in. z tytutu:

1) drugiej i nastepnych jazd prébnych lokomotyw z zastrzezeniem § 4 ust. 12 Umowy,

2) usuniecia wad naprawy lokomotyw, prac i uzytych do ich wykonania materiatéw oraz
urzadzen, w przypadku, gdy Wykonawca nie usunie ich w terminie 4 dni roboczych od dnia
ustalenia przez komisje jej zakresu, przyczyny i sposobu usuniecia, po powzieciu o tym
wiadomosci. Zamawiajgcy dopuszcza w przypadku awarii zestawdw kotowych, silnikéw
trakcyjnych, falownikéw, przetwornic statycznych, sprezarek — mozliwos$¢ wydtuzenia w/w
terminu — decyzja w tym zakresie bedzie nalezata do Dyrektora Biura Taboru.

3) jazdy lokomotywy od Uzytkownika do Wykonawcy w celu wykonania naprawy gwarancyjnej
(w tym koszty przestania lokomotywy tam i z powrotem, koszty zwigzane z wytgczeniem
uszkodzonej lokomotywy ze sktadu pociggu, jej sciggnieciem ze szlaku lub stacji wytaczenia
do stacji macierzystej, koszty dostepu do linii kolejowej, koszty energii trakcyjnej, koszty
wynajecia lokomotywy),

4) usuniecia przez Uzytkownika w okresie gwarancyjnym wad lokomotywy, ktérych usuniecie
nie przekracza 8 roboczogodzin oraz ktérych wartos¢ nie przekracza 1 000,00 zt netto. Koszty
te bedg uprzednio pisemnie uzgodnione z Wykonawca.

Rozliczenie ww. kosztdw zostanie dokonane w terminie do 14 dni od dnia ich wystgpienia.

Wykonawca nie moze bez uprzedniej, pisemnej zgody Zamawiajgcego pod rygorem niewaznosci
przenies¢ wierzytelnosci wynikajgcej z niniejszej Umowy na osobe trzecia.

Zamawiajgcy upowaznia Wykonawce do wystawienia faktury VAT bez podpisu osoby
upowaznionej do jej odbioru.

Na fakturach Wykonawca zobowigzany jest wpisywa¢ numer umowy. Gdy faktura nie bedzie
zawierata numeru umowy, bieg terminu wskazanego w ust. 1, rozpoczyna sie najwczesniej
z dniem doreczenia Zamawiajgcemu informacji o numerze umowy, ktérej dotyczy faktura.

Wykonawca przesle wystawiong fakture na adres ,PKP Intercity” Spdtka Akcyjna, Aleje
Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa, Kancelaria Spoétki lub w formie elektronicznej (PDF) na
adres e-mail: efaktury@intercity.pl, po zawarciu stosownego porozumienia. Mozliwos¢
przesytania faktur w formie elektronicznej istnieje pod warunkiem podpisania porozumienia
w sprawie przesytania faktur w formie elektronicznej, stanowigcego Zatacznik nr 17 do Umowy.
W przypadku zmiany adresu Zamawiajgcy poinformuje Wykonawce o zmienionym adresie
w formie pisemnej. Powyzsza zmiana adresu nie wymaga zawarcia aneksu do Umowy.

§9

Gwarancja jakosci i rekojmia

Wykonawca, w ramach wynagrodzenia umownego, udziela Zamawiajgcemu gwarancji i rekojmi
na wykonane naprawy, prace i uzyte do ich wykonania materiaty oraz urzadzenia, na okres
wskazany w ust. 2. Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi odpowiedzialno$¢ z tytutu
nienalezycie wykonanej ustugi oraz wad uzytych materiatdw oraz urzadzen (w tym za
uszkodzenia i nastepstwa uszkodzenn lokomotyw i wszystkich podzespotow, zespotdéw
i elementéw po wykonanej naprawie lokomotywy) z wytgczeniem:

1) uszkodzen wynikajgcych z aktéw wandalizmu, niewtasciwej (udowodnionej przez
Wykonawece) eksploatacji lokomotywy oraz wypadkdéw kolejowych, jezeli wypadek nie miat
zwigzku z naprawag;

2) uszkodzen wynikajgcych z dziatania sity wyiszej, zdarzen oraz dziatania osdb trzecich za
ktorych odpowiedzialnosci nie ponosi Wykonawca
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2. Wykonawca udziela rekojmi i gwarancji na prawidtowa prace lokomotywy po wykonanej
naprawie, w tym w zakresie wskazanym szczegétowo w ust. 1 przez okres:

1) ... ®> miesiecy dla catej lokomotywy,

2) 60 miesiecy na malature — malowanie farbami chemoutwardzalnymi po poprzednim
catkowitym usunieciu starej powtoki (metodga Srutowania lub piaskowania),

3) 48 miesiecy — na wymiane tozysk osiowych,

4) 60 miesiecy - na nowo zabudowane osie zestawow kotowych, w tym za wady ukryte
powstate podczas procesu wttaczania kot na o$ zestawu.

Wskazane okresy biegng dla konkretnej lokomotywy od dnia podpisania protokotu odbioru
koncowego i wystawienia swiadectwa, o ktérych mowa w § 2 ust. 5 Umowy.

3. Dla nowych urzadzen, zespotédw i podzespotéw, zabudowanych w lokomotywie podczas naprawy,
Wykonawca udziela gwarancji na bezawaryjng prace przez okres zgodny z gwarancjami
producenta, jednak nie krétszy niz okresy podane w ust. 2. W sytuacji, kiedy w lokomotywie
przystanej do naprawy beda znajdowaty sie podzespoty posiadajgce gwarancje producenta,
Uzytkownik dokona wyboru gwarancji sposréd gwarancji producenta i gwarancji, jakg oferuje
Wykonawca po wykonanej naprawie. Wszelkie ewentualne koszty sporow wynikajagce z
udzielonej gwarancji przez producenta urzadzen, podzespotéw i czesci ponosi Wykonawca.

4. Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ cywilnoprawng za skutki i nastepstwa wad lokomotywy
powstate w okresie gwarancyjnym lub rekojmi, spowodowane w szczegdlnosci niewtfasciwg
jakoscig wykonanej przez niego naprawy, w tym za zastosowanie przy naprawie lokomotywy
niewtasciwych materiatow (wady materiatowe, wady ukryte), a takze niewtasciwych technologii i
niewtasciwych rozwigzan konstrukcyjnych.

Wykonawca zobowigzany jest do dokonania w okresie gwarancyjnym na wtasny koszt wszelkich
napraw lokomotyw zwigzanych z ich wadami, w tym wadami ukrytymi, tj. niemozliwymi do
wykrycia podczas odbiorow technicznych, w zakresie wykonanej przez niego naprawy.

5. W razie stwierdzenia przez Uzytkownika w okresie gwarancyjnym badz rekojmi, wady w dziataniu
lokomotywy lub jej czesci, zespotdw lub podzespotéw — Uzytkownik powiadamia o uszkodzeniu
faksem lub e-mailem Wykonawce, aby w terminie umozliwiajgcym dojazd do uszkodzonej
lokomotywy — nie pdzniej jednak niz w ciggu 2 dni roboczych od daty powiadomienia, wziat
udziat w komisji majacej na celu ustalenie zakresu, przyczyny isposobu usuniecia wady. W
przypadku kiedy Strony nie dojdg do porozumienia w kwestii zakresu lub przyczyny lub sposobu
usuniecia wady, decydujace stanowisko ma Zamawiajgcy. Ustalenia komisji sg wigzace dla Stron i
nie podlegaja zmianie moca jednostronnego oswiadczenia jednej ze Stron. Brak udziatu
Wykonawcy w pracach komisji nie zmienia wigzgcego charakteru ustalen.

Wykonawca zobowigzany jest do usuniecia wady w terminie 4 dni roboczych od dnia odbycia sie
komisji i ustalenia przez nig zakresu, przyczyny i sposobu usuniecia wady, chyba ze Strony
postanowig inaczej w drodze pisemnych ustalen.

Dniem powziecia przez Wykonawce wiadomosci o wadzie jest dzien wystania faksu lub e-maila
przez Uzytkownika. Jezeli Uzytkownik wysle faks lub e-mail po godzinie 14%, dniem powziecia
wiadomosci jest nastepny dzien roboczy.

Dniem powziecia przez Uzytkownika wiadomosci o zakonczeniu usuniecia wady jest dzien
podpisania protokotu z zakonczenia reklamacji z Przedstawicielem Uzytkowania i wystania faksu
lub e-maila przez Wykonawce. Jezeli Wykonawca wysle faks lub e-mail po godzinie 14%, dniem
powziecia wiadomosci jest nastepny dzien roboczy.

5> Zgodnie z oferta Wykonawcy. Minimalny okres gwarancji to 36 miesigce
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W przypadku, gdy Wykonawca nie usunie wady w terminie, Zamawiajgcy ma prawo usungc lub
zleci¢ usuniecie wady, na koszt i ryzyko Wykonawcy. Kara umowna, o ktérej mowa w § 12 ust. 1
umowy bedzie naliczana do momentu przekazania przez Zamawiajgcego informacji o
skorzystaniu z ww. uprawnienia.

Wykaz stanowisk do kontaktu w powyzszych sprawach zamieszczono w Zataczniku nr 12
do niniejszej Umowy.

Wykonawca zaptaci Zamawiajagcemu optate w kwocie 400 zt netto (kazdorazowo) w zwigzku
z wstawieniem lokomotywy na kanat przeglagdowo — naprawczy i udostepnienie tego kanatu
celem odbycia sie komisji reklamacyjnej lub wykonania naprawy reklamacyjnej przez
Wykonawce.

Zamawiajgcy lub Uzytkownik sktada reklamacje, w formie wskazanej w ust. 5 na druku wg wzoru
okreslonego w Zataczniku nr 10A do Umowy. Dopuszcza sie mozliwos¢ korekty ztozonej
reklamacji, jednak wytgcznie w tym przypadku, kiedy komisja, o ktérej mowa w ust. 5, ustali takg
potrzebe.

Odpowiedzialnos¢ gwarancyjna Wykonawcy polega na usunieciu powstatych lub wykrytych
w okresie gwarancji, po naprawie, wad, na jego koszt lub pokryciu przez Wykonawce
udokumentowanych kosztéw poniesionych przez Zamawiajgcego lub Uzytkownika z tytutu
usuniecia tych uszkodzen we wiasnym zakresie.

W przypadku, gdy Wykonawca bedzie zmuszony skorzysta¢ z infrastruktury innego
przewoznika celem wykonania naprawy reklamacyjnej, Wykonawca uzgodni i zawrze na swoj
koszt z innym przewoznikiem stosowne porozumienie regulujgce warunki korzystania
z infrastruktury nalezacej do innego przewoznika podczas wykonywania napraw reklamacyjnych
lokomotyw Zamawiajgcego.

W przypadku jazdy lokomotywy od Uzytkownika do Wykonawcy w celu wykonania naprawy
gwarancyjnej, koszty przestania lokomotywy tam i z powrotem, a takie koszty zwigzane
z wytaczeniem uszkodzonej lokomotywy ze sktadu pociaggu, jej $ciggnieciem ze szlaku (stacji) do
stacji macierzystej (koszty dostepu do linii kolejowej, koszty energii trakcyjnej, koszty wynajecia
lokomotywy) ponosi Wykonawca.

Wykonawce zobowigzany jest do naprawienia szkody, obejmujacej w szczegdlnosci:
1) koszty naprawy infrastruktury kolejowej uszkodzonej w skutek Wady Pojazdu;

2) koszty poniesione przez Zamawiajgcego z tytutu niewykonania lub niewtasciwego przewozu
bedacego nastepstwem Wad, Awarii lub Uszkodzer/Usterek

Uzytkownik ma prawo usuniecia wad powstatych w okresie gwarancyjnym we wtasnym zakresie
na koszt Wykonawcy, w kazdym przypadku po uzyskaniu zgody Wykonawcy lub bez jego zgody,
jezeli Wykonawca nie usunie wady w terminie 4 dni roboczych od dnia odbycia sie komisji,
o ktorej mowa w ust. 5. Zamawiajgcy poinformuje pisemnie Wykonawce o usunieciu wad.
Zamawiajgcy przedstawi Wykonawcy szczegdtowa kalkulacje kosztéw wykonanej we wiasnym
zakresie naprawy. W przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajgcego o samodzielnym usunieciu
wady, kara umowna, o ktérej mowa w §12 ust. 1 Umowy nie zostanie naliczona.

Wykonawca w okresie gwarancyjnym ma prawo wglagdu do dokumentacji przeglagdowo-
naprawczej Uzytkownika w zakresie ktdrego dotyczy zgtoszona reklamacja.

Czas wyltagczenia z ruchu lokomotywy spowodowany wystgpieniem uszkodzern w okresie
gwarancji po naprawie, przedfuza okres gwarancji udzielonej przez Wykonawce na wykonang
naprawe o czas, ktéry uptynat od zawiadomienia o uszkodzeniu, zgodnie z ust. 5, do wykonania
naprawy.

Gwarancja na malature (w ramach gwarancji na lokomotywe) obejmuje réwniez wykonanie
zaprawek z doborem koloru. Brak mozliwosci wykonania wtasciwych zaprawek w okresie
gwarancji skutkuje malowaniem catego poszycia pudta lokomotywy bez obcigzenia kosztami



15.

16.

17.

18.

E‘d?ggéjszie Rzeczpospolita Unia Europejska S
Infrastruktura i Srodowisko - Polska EUnHSE Soinbae T

Zamawiajgcego. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwo$¢ malowania catego danego pasa lub catego
danego elementu pudta lokomotyw. Za wtasciwie wykonane zaprawki Zamawiajgcy uzna
zaprawki wykonane zgodnie z tzw. ,sztukg wykonywania malatury", tj. sposobem naktadania
poszczegdlnych jej warstw. Zaprawki powinny by¢é wykonane z materiatéw identycznych jak
pozostata powierzchnia, zabezpieczone warstwg antygraffiti oraz po wykonaniu nie moga sie
réznié¢ od pozostatej powierzchni ani powodowaé zanizenia jej jakosci.

W przypadku wystgpienia w okresie gwarancji uszkodzen taboru kolejowego, ktérych usuniecie
nie przekracza 8 roboczogodzin oraz ktérych wartos¢ nie przekracza 1000 zt netto i Uzytkownik
ma mozliwosci techniczne aby samodzielnie je usungé, uszkodzenie to moze usungé. W takim
przypadku Uzytkownik kosztami uzytych czesci lub materiatéw obcigzy Wykonawce.

W przypadku wystgpienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktérym uczestniczyta
lokomotywa, ktdrej ostatnia naprawe wykonat Wykonawca, Uzytkownik niezwtocznie
poinformuje (faks lub e-mail) Wykonawce o tym fakcie.

W przypadku wystgpienia podczas wykonywania naprawy lokomotywy wady podlegajacej
reklamacji niewchodzacej w zakres danej naprawy, Wykonawca zobowigzuje sie do
udostepnienia lokomotywy i stanowiska w celu odbycia komisji reklamacyjnej z udziatem
wszystkich zainteresowanych stron zgodnie z ust. 5 i umozliwienia gwarantowi wykonania
ustalen komisji. W sktad komisji wchodzit bedzie: Wykonawca, wykonawca poprzedniej naprawy
lokomotywy lub czesci, przedstawiciel Uzytkownika, Komisarz Odbiorczy. Komisja reklamacyjna
okresli zakres, sposéb i termin naprawy. Wykonawcy poprzedniej naprawy lokomotywy lub czesci
zostanie udostepniona lokomotywa, w ktérej wystgpita usterka, o ktérej mowa w zdaniu
pierwszym niniejszego postanowienia, oraz stanowisko naprawcze pod warunkiem, ze zobowigze
sie on do wykonania wszystkich ustalef poczynionych przez Komisje reklamacyjng. Wykonanie
napraw reklamacyjnych winno odby¢ sie w czasie przebywania lokomotywy w naprawie
okresowej.

Na kazda naprawiong lokomotywe Wykonawca wystawi dokument gwarancyjny wg wzoru
stanowigcego Zatacznik nr 9 do Umowy.

§10
Wady Systemowe

Za Wade Systemowag uznaje sie Wade takiego samego elementu w danej czesci, zespole lub
podzespole bez wzgledu na Pojazd i rodzaj uszkodzenia, ktéra wystgpita:

1) w dowolnych 3 (trzech) Pojazdach w okresie kolejnych 12 miesiecy od daty wystgpienia
pierwszej wady takiego samego elementu w danej czesci, zespole lub podzespole, jednak
nie pdzniej niz w okresie 60 miesiecy od dnia podpisania przez Strony protokotu odbioru
koncowego pierwszego Pojazdu po wykonanej naprawie wraz z modernizacjg lub

2) chociazby 1 raz w co najmniej potowie sposréd wszystkich Pojazdéw po wykonanej
naprawie wraz z modernizacja - w dowolnym okresie w trakcie 60 miesiecy od dnia
podpisania przez Strony protokofu odbioru koricowego pierwszego Pojazdu po wykonane;j
naprawie wraz z modernizacja.

W przypadku zgtoszenia Wady Systemowej, Wykonawca jest zobowigzany na wtasny koszt, do
wprowadzenia we wszystkich Pojazdach bedacych przedmiotem Umowy, rozwigzan
eliminujgcych powyzsze Wady. Wykonawca ponosi rdwniez koszty zwigzane z dostarczeniem,
sktadowaniem i montazem nowych elementéw oraz wszelkie koszty bezposrednie i posrednie,
niezbedne dla usuniecia tej Wady w tym wszelkie koszty zwigzane z transportem Pojazdu
i pojazdu zastepczego o ktérym mowa w ust. 10.

Potwierdzenie skutecznosci wprowadzonych rozwigzan w usunieciu Wady Systemowej
wymaga nieprzerwanego 6-cio miesiecznego okresu eksploatacji, w ktdrym nie wystgpi Wada
Systemowa w odniesieniu do tego samego elementu (czesci, podzespotu), oraz wymaga
wydania pozytywnej pisemnej opinii Jednostki notyfikowanej. Opinia Jednostki notyfikowanej
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jest wymagana w przypadku wad majacych wptyw na bezpieczenstwo w ruchu kolejowym. Do
czasu potwierdzenia skutecznosci usuniecia Wady systemowej zostaje wydtuzona gwarancja
na kwestionowane elementy (czesci, podzespoty) we wszystkich dostarczonych Pojazdach.

Wykonawca ma obowigzek wprowadzi¢ w Pojazdach przekazanych Zamawiajgcemu do
eksploatacji, zmiany konstrukcyjne i technologiczne, ktére wynikajg z Wad Systemowych. Jesli
istnieje taka koniecznos$¢, Wykonawca zobowigzany jest w ciggu 30 dni kalendarzowych od
dnia potwierdzenia skutecznosci wprowadzonych rozwigzan zgodnie z ust. 3 dokonac¢ takze
zmian w Dokumentacji przekazanej Zamawiajgcemu w ramach realizacji Umowy.

Wymienione w Pojazdach elementy zostang objete nowg gwarancjg, na czas nie krétszy niz
okreslony odpowiednio w § 9 ust. 2 pkt 1-5 Umowy. Czas nowej gwarancji biegnie od
momentu wydania pozytywnej opinii potwierdzajacej skutecznos¢ wprowadzonego
rozwigzania przez Jednostke notyfikowang oraz Zamawiajgcego zgodnie
z ust. 3.

Jezeli dziatania Wykonawcy nie doprowadza do usuniecia Wady Systemowej w terminie 12
miesiecy od jej zgtoszenia Zamawiajgcy ma prawo, po powiadomieniu Wykonawcy, zleci¢ na
jego koszt, innemu wykonawcy wymiane w Pojazdach elementu (czesci, podzespotu), w
ktorym tkwi Wada Systemowa.

Wykonaweca przygotuje harmonogram usuniecia Wady Systemowej. Harmonogram usuniecia
Wady Systemowej wymaga pisemnego uzgodnienia z Zamawiajgcym w terminie nie dtuzszym
niz 21 dni kalendarzowych od daty zgtoszenia Wykonawcy Wady Systemowej. Wykonawca ma
obowigzek usuniecia Wady Systemowej w terminie uzgodnionym przez Strony
w Harmonogramie, przy czym termin ten nie moze by¢ dtuzszy niz 60 dni kalendarzowych od
daty zgtoszenia Wykonawcy Wady Systemowej, z zastrzezeniem ust. 8.

W uzasadnionych przypadkach i za pisemng zgody Zamawiajgcego czas usuniecia Wady
Systemowej moze byc¢ dtuiszy niz okreslony zgodnie z ust. 7 jednakze uzgodnienie to musi
nastgpi¢ maksymalnie w ciggu 21 dni kalendarzowych od dnia zgtoszenia Wady Systemowe;.
W przypadku, gdy Strony nie dojdg do porozumienia, co do terminu usuniecia Wad
Systemowych Wykonawca obowigzany jest usung¢é Wade w terminie, o ktérym mowa
w ust. 7.

Niezaleznie od usuniecia Wady systemowej, Wykonawca zobowigzany bedzie do naprawienia
szkody i jej skutkdw wyniktych wskutek zaistnienia Wady Systemowej Pojazdu.

§11
Szkolenia

W ramach wynagrodzenia, o ktérym mowa w § 3 ust. 1 Wykonawca zobowigzany jest do
przeszkolenia personelu Zamawiajgcego na warunkach i w zakresie okreslonym w ...... OPZ.

Szczegdtowy termin realizacji szkolen, zostanie ustalony z Zamawiajgcym.

Szkolenie winno by¢ przeprowadzone w jezyku polskim (jezeli to konieczne za posrednictwem
ttumacza). Szkolenia moga sie odbywaé w grupach.

W przypadku prowadzenia szkolenia poza siedzibg Zamawiajgcego, Wykonawca pokrywa koszty
przejazdu oséb szkolonych pociggiem do miejsca szkolenia tam i z powrotem (2 klasa), lub innym
srodkiem komunikacji miejskiej lub samochodem, przy odlegtosci do 600 km od siedziby
Zamawiajgcego, w przypadku wiekszej odlegtosci koszt przelotu samolotem (klasa ekonomiczna),
koszty przejazdu komunikacjg miejskg w miejscu szkolenia, noclegi (hotel noclegi w standardzie
co najmniej 3 gwiazdki) oraz koszty delegacji stuzbowych (wg przepiséw obowigzujgcych w tym
zakresie w Polsce) lub catodzienne wyzywienie, wedtug wyboru Zamawiajgcego. Koszty delegacji
stuzbowych wyptacac bedzie Zamawiajacy, ktdry nastepnie ich kwotami obcigzy Wykonawce.
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Uczestnicy szkolenia, po jego ukonczeniu, bede uprawnieni do szkolenia innych oséb wskazanych
przez Zamawiajacego.

§12
Kary umowne

W okresie gwarancji lub rekojmi Wykonawca zaptaci Zamawiajgcemu kare umowng z tytutu
niewykonania napraw gwarancyjnych w terminach wskazanych w § 9 Umowy, liczong od pigtego
dnia roboczego od dnia odbycia sie komisji do dnia usuniecia wady, w wysokosci 0,03% ceny
jednostkowej netto naprawy lokomotywy (P5 z modernizacjg) okreslonej w Zataczniku nr 1 do
Umowy, za kazdy rozpoczety dzien kalendarzowy zwtoki w usunieciu wady.

Za zwtoke w wykonaniu obowigzkédw wynikajacych ze stwierdzonej Wady Systemowej,
w stosunku do terminu, o ktérym mowa w § 10 ust. 7 Umowy — 0,03% ceny jednostkowej netto
naprawy lokomotywy (P5 z modernizacjg) okreslonej w Zatgczniku nr 1 do Umowy za kazdy dzien
kalendarzowy zwtoki.

Niedotrzymanie przez Wykonawce terminu wskazanego w § 2 ust. 3 Umowy, skutkuje
naliczeniem przez Zamawiajgcego kary umownej liczonej od uptywu ww. terminu do dnia
rzeczywistego zakonczenia naprawy, za kazdy rozpoczety dzien kalendarzowy zwtoki Wykonawcy,
w wysokosci 0,1% ceny jednostkowej netto naprawy lokomotywy (P5 z modernizacjg), okreslonej
w Zataczniku nr 1 do Umowy.

Wysokos¢ kary umownej naliczonej za zwtoke w realizacji kazdej odrebnej naprawy lokomotywy
nie moze przekroczy¢ 10% wartosci umowy netto , okreslonej w Zataczniku nr 1 do Umowy.

Za niedotrzymanie terminu dostawy Wyprawki, o ktérym mowa w § 2 ust. 17 Umowy,
Wykonawca zapfaci na rzecz Zamawiajgcego kare umowng w wysokosci — 0,1% wartosci
jednostkowej netto (wskazanej w Zatgczniku nr 19 do Umowy) kazdego z niedostarczonych w
terminie elementéw Wyprawki za kazdy rozpoczety dzien zwtoki;

W przypadku odstgpienia od Umowy przez Zamawiajgcego (w catosci lub w czesci)
w szczegdlnosci w przypadku odstgpienia od Umowy z powodu naliczenia maksymalnej kary
umownej, o ktérej mowa w ust. 4, Wykonawca ma obowigzek zwrotu na zgdanie Zamawiajacego,
na wtasny koszt, lokomotyw do Zamawiajgcego w terminie 30 dni kalendarzowych liczonych od
dnia otrzymania wezwania od Zamawiajacego. Za przekroczenie wyzej wskazanego terminu
w stosunku do konkretnej lokomotywy Wykonawca zapfaci Zamawiajagcemu kare w wysokosci
10% ceny jednostkowej netto naprawy lokomotywy (P5 z modernizacjg) okreslonej w Zatgczniku
nr 1 do Umowy.

Wykonawca zaptaci Zamawiajgcemu kare umowng w wysokosci 1 000,00 zt za kazdy stwierdzony
przypadek przetozenia czesci z jednej lokomotywy do drugiej lokomotywy bez zgody
Zamawiajgcego. Kara umowna bedzie naliczana na podstawie dokumentéw dotyczacych
powyzszego zdarzenia oraz naliczana odrebnie za kazdy przypadek przetozenia czesci.

W przypadku niewywigzania sie przez Wykonawce ze zobowigzania, o ktérym mowa w § 15 ust.
1, Zamawiajgcy moze naliczy¢ Wykonawcy kare w wysokosci 1 000,00 zt (stownie: jeden tysigc) za
kazdy przypadek niewywigzania sie z zobowigzania. Zamawiajgcy moze naliczy¢ Wykonawcy kare
umowng w ww. wysokosci rowniez w przypadku nieprzedtozenia w terminie okreslonym w § 15
ust. 5 kompletu informacji, oswiadczen i dokumentéw wskazanych w ww. ustepie objetych
zgdaniem Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo potracania naliczonych kar umownych z wynagrodzenia
naleznego Wykonawcy.
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10. Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos¢ dochodzenia odszkodowania przekraczajgcego wysokos¢
zastrzezonych kar umownych.

11. Z zastrzezeniem ust. 9 powyzej, kary umowne ptatne bedg w terminie 30 dni kalendarzowych od
dnia doreczenia Wykonawcy noty obcigzeniowej Zamawiajgcego, ktdra stanowi podstawe zaptaty
kar umownych.

§13
Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy

1. Strony potwierdzajg, ze Wykonawca przed zawarciem umowy wnidst zabezpieczenie nalezytego
wykonania umowy w wysokosci 5% wartosci brutto Umowy wskazanej w § 3 ust. 1 Umowy t;j.:
........................... ZE (STOWIE: .ottt e e etesvvevsesesses s s sresressssassassrssssnsesssess )

2. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy stuzy pokryciu roszczen z tytutu niewykonania lub
nienalezytego wykonania umowy, w tym roszczen z tytutu rekojmi i gwarancji.

3. Zamawiajacy zwrdci zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy wniesione w pienigdzu
z odsetkami wynikajgcymi z umowy rachunku bankowego, na ktérym byto ono przechowywane,
pomniejszone o koszt prowadzenia tego rachunku oraz prowizji bankowej za przelew pieniedzy
na rachunek bankowy Wykonawcy.

4. Zwrot zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy nastgpi poprzez dokonanie przelewu
wptaconej na konto Wykonawcy kwoty zabezpieczenia albo poprzez zwrot oryginatu dokumentu
potwierdzajgcego wniesienie zabezpieczenia, w formie innej niz pieniezna.

5. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy:

1) w wysokosci 70% kwoty, o ktérej mowa w ust. 1, zwrdcone zostanie w terminie 30 dni od
dnia wykonania przez Wykonawce wszystkich prac bedacych przedmiotem niniejszej Umowy
i uznania przez Zamawiajgcego zamowienia za wykonane nalezycie,

2) w wysokosci 30% kwoty, o ktérej mowa w ust. 1, zwrécone zostanie w terminie 15 dni po
uptywie ostatniego okresu rekojmi za wady z okreslonych w § 9 ust. 2 pkt 1-5.

§ 14
Zakres zmian postanowien umowy

1. Zamawiajacy, stosownie do art. 144 ust. 1 ustawy Pzp, przewiduje mozliwos¢ dokonania zmiany
zawartej Umowy, wytgcznie w zakresie dopuszczalnym przepisami ustawy Pzp, za zgodg obu
Stron, wyrazong w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.

2. Dopuszcza sie wprowadzenie istotnych zmian do zawartej Umowy, w nastepujacych
przypadkach:

1) zmiany wysokosci wynagrodzenia umownego Wykonawcy w sytuacji, gdy wprowadzenie
zmian bedzie nastepstwem zmiany stawki podatku VAT, przy czym zmianie ulegnie kwota
VAT i kwota wynagrodzenia brutto;

2) zmiany  sposobu realizacji i zakresu napraw, spowodowanych zmianami
w przepisach prawa, normach, dyrektywach, standardach lub zmianami w zakresie wiedzy
technologicznej. W takim przypadku sposéb wykonania lub zakres naprawy moze zostac
zmieniony w celu dostosowania do zmienionych przepiséw, norm, dyrektyw, standardéw lub
wiedzy technologicznej, a wynagrodzenie Wykonawcy pozostanie bez zmian,

3) wydtuzenie okresu realizacji niniejszej Umowy w stosunku do wskazanego w § 2 ust. 2
Umowy nie dtuzej jednak niz o 2 miesigce, w przypadku gdy cato$¢ przedmiotu umowy nie
zostanie wykonana w terminie wskazanym w § 2 ust. 2 Umowy z przyczyn nielezacych po
stronie Wykonawcy .
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3. Zamawiajacy dopuszcza zmiane Umowy w przypadku zmiany:

1) wysokosci minimalnego wynagrodzenia za prace albo wysokosci minimalnej stawki
godzinowej, ustalonych na podstawie przepiséw ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002 r. o
minimalnym wynagrodzeniu za prace, lub

2) zasad podlegania ubezpieczeniom spotecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu
lub wysokosci stawki sktadki na ubezpieczenia spoteczne lub zdrowotne
- jezeli zmiany te bedg miaty wptyw na koszty wykonania zaméwienia przez Wykonawce.

4. Zmiana wynagrodzenia Wykonawcy nastepuje po uzyskaniu akceptacji Zamawiajgcego w formie
pisemnego aneksu do Umowy, nie wczesniej niz z dniem wejscia w zycie przepiséw, z ktérych
wynikajg zmiany.

5. W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 3 pkt 1, wynagrodzenie Wykonawcy ulegnie zmianie
o warto$¢ wzrostu catkowitego kosztu Wykonawcy, wynikajacg ze zwiekszenia wynagrodzen
0sOb bezposrednio wykonujgcych Umowe do wysokosci zmienionego minimalnego
wynagrodzenia albo wysokosci minimalnej stawki godzinowej, z uwzglednieniem wszystkich
obcigzen publicznoprawnych od kwoty wzrostu minimalnego wynagrodzenia albo wysokosci
minimalnej stawki godzinowej.

6. W przypadku zmiany, o ktérej mowa w ust. 3 pkt 2, wynagrodzenie Wykonawcy ulegnie zmianie
o warto$¢ wzrostu catkowitego kosztu Wykonawcy, jakg bedzie on zobowigzany dodatkowo
ponies¢ w celu uwzglednienia tej zmiany, przy zachowaniu dotychczasowej kwoty netto
wynagrodzenia oséb bezposrednio wykonujgcych Umowe.

7. Wprowadzenie zmian, o ktérych mowa w ust. 3. wymaga ztozenia przez Wykonawce wniosku
o dokonanie zmiany wynagrodzenia, wraz z uzasadnieniem oraz przedtozenia dokumentéw
potwierdzajgcych zasadnos¢ wniosku. Wykonawca bedzie w szczegdlnosci zobowigzany wykazac
warto$¢ dodatkowych kosztéw wykonania Umowy wynikajgcych bezposrednio ze zmiany
przepisdw, o ktérych mowa w ust. 3.

8. Zamawiajagcy ma prawo do zadania przedstawienia przez Wykonawce dokumentéw
potwierdzajgcych zasadnosé wniosku, w szczegdlnosci Zamawiajgcy moze zgdac odpowiednio:

1) pisemnego zestawienia wynagrodzen (zaréwno przed jak i po zmianie) pracownikow
realizujgcych przedmiot umowy, wraz z okresleniem zakresu (np. czesci etatu), w jakim
wykonujg oni prace bezposrednio zwigzane z realizacjg przedmiotu umowy oraz czesci
wynagrodzenia odpowiadajgcej temu zakresowi;

2) pisemnego zestawienia wynagrodzen (zarowno przed jak i po zmianie) pracownikow
realizujgcych przedmiot umowy, wraz z kwotami sktadek uiszczanych do Zakfadu
Ubezpieczen Spotecznych/Kasy Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego w czesci
finansowanej przez Wykonawce, z okresleniem zakresu (np. czesci etatu), w jakim wykonujg
oni prace bezposrednio zwigzane z realizacjg przedmiotu umowy oraz czesci wynagrodzenia
odpowiadajgcej temu zakresowi.

§15
Dodatkowe zobowigzanie Wykonawcy, podwykonawstwo
1. Wpykonawca i podwykonawcy Wykonawcy zobowigzani sg do zatrudniania na podstawie umowy
o prace 0sob wykonujgcych w toku realizacji Umowy nastepujgce czynnosci:
1) przygotowanie taboru do naprawy — diagnostyka oraz demontaz czesci, podzespotow
i zespotow,
2) sprawdzenie stanu lokomotywy — dokonanie pomiaréw,
3) montaz czesci, podzespotéw i zespotdw,

4) wykonanie préb stacjonarnych i ruchowych,
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5) wykonanie badania i odbioru lokomotywy.

2.  Wykonawca oswiadcza, ze zobowigzuje sie w trakcie trwania niniejszej umowy do zatrudniania
na podstawie umowy o prace osdb wykonujgcych w toku jej realizacji czynnosci, o ktérych mowa
w ust. 1.

3. Wykonawca zobowigzuje sie réwniez do zapewnienia przestrzegania ww. zobowigzania do
zatrudniania na podstawie umowy o prace oséb wykonujacych w toku realizacji niniejszej
umowy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 umowy przez podwykonawcow.

4. W trakcie realizacji zamdwienia Zamawiajgcy uprawniony jest do wykonywania czynnosci
kontrolnych wobec wykonawcy odnosnie spetniania przez wykonawce lub podwykonawce
wymogu zatrudnienia na podstawie umowy o prace osdb wykonujacych wskazane w ust. 1
czynnosci. Zamawiajgcy uprawniony jest w szczegdlnosci do:

1) Zadania o$wiadczen i dokumentéw w zakresie potwierdzenia spetniania ww. wymogéw
i dokonywania ich oceny,

2) zadania wyjasnien w przypadku watpliwosci w zakresie potwierdzenia spetniania ww.
wymogow,

3) przeprowadzania kontroli na miejscu wykonywania swiadczenia.

5. Na kazde wezwanie Zamawiajagcego w toku realizacji Umowy, Wykonawca przekaze
Zamawiajgcemu, w terminie wskazanym w wezwaniu, nie krétszym niz 8 dni roboczych od daty
otrzymania wezwania dokumenty w zakresie objetym zgdaniem Zamawiajgcego sposrod
nastepujgcych:

1) oswiadczenie o ilosci os6b wykonujgcych w toku realizacji zamdéwienia czynnosci wskazane
w ust. 1 zatrudnionych na podstawie umowy o prace;

2) os$wiadczenie o rodzaju umowy o prace osob wykonujacych w toku realizacji zamodwienia
czynnosci wskazane w ust. 1 zatrudnionych na podstawie umowy o prace;

3) oswiadczenie o wymiarze etatu osdb wykonujgcych w toku realizacji zamdwienia czynnosci
wskazane w ust. 1 zatrudnionych na podstawie umowy o prace;

4) zaswiadczenie witasciwego oddziatu ZUS o ilosci pracownikéw, od ktérych jest
odprowadzana sktadka na ubezpieczenie spoteczne i zdrowotne z tytutu zatrudnienia na
podstawie umowy o prace za ostatni okres rozliczeniowy;

5) poswiadczong za zgodnosc¢ z oryginatem przez wykonawce kopie dowodu potwierdzajgcego
zgtoszenie pracownika przez pracodawce do ubezpieczen, zanonimizowang w sposob
zapewniajgcy ochrone danych osobowych pracownikéw, zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych.

6. Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia na kazde wezwanie Zamawiajacego informacji
i dokumentéw wskazanych w ust. 5 powyzej w odniesieniu do oséb wykonujgcych w toku
realizacji zamowienia czynnosci wskazane w ust. 1 zatrudnionych na podstawie umowy o prace
przez podwykonawcéw Wykonawcy.

7. W przypadku uzasadnionych watpliwosci co do przestrzegania prawa pracy przez Wykonawce
lub podwykonawce, zamawiajagcy moze zwrdcié sie o przeprowadzenie kontroli przez
Panstwowg Inspekcje Pracy.

§16
Postanowienia koricowe
1. Zamawiajacy niezaleznie od podstaw odstgpienia wynikajgcych z przepisdw powszechnie

obowigzujgcych, moze odstgpi¢ od Umowy, w terminie wskazanym w ust. 6, w catosci lub w
czesci, jezeli:
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1) wystgpig okolicznosci uzasadniajgce ogtoszenie upadiosci, ogtoszenie likwidacji,
zakonczenie dziatalnosci gospodarczej zostanie wszczete postepowanie egzekucyjne
wobec Wykonawcy, lub

2)  Wykonawca w sposdb istotny naruszy ktérekolwiek z postanowien Umowy, tj. m.in.
wykona naprawe wadliwie, nie przyjmie lokomotyw do naprawy, zaprzestanie
wykonywania napraw,

3) Wykonawcy naliczono maksymalng kare umowng, o ktérej mowa w § 11 ust. 4 Umowy.

Strony zgodnie ustalajg, ze wynikajgce z Umowy obowigzki Wykonawcy nie mogg by¢

przeniesione na osoby trzecie, z wytgczeniem nastepstwa prawnego pod tytutem ogdlnym.

Strony zgodnie ustalajg, ze wynikajgce z Umowy prawa Wykonawcy nie mogg byé bez

uprzedniej zgody Zamawiajgcego, wyrazonej na piSmie pod rygorem niewaznosci, przeniesione

na osoby trzecie.

Zamawiajgcy moze odstgpi¢ od Umowy, w catosci lub w czesci, niezaleznie od uprawnien

wskazanych w ust. 1, takie w przypadku, gdy Wykonawca jest w 14-dniowej zwtoce

w stosunku do termindw, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 lub ust. 3 Umowy.

Zamawiajgcy moze odstgpié¢ od catosci lub czesci Umowy w razie zaistnienia istotnej zmiany
okolicznosci powodujacej, ze wykonanie Umowy nie lezy w interesie publicznym, czego
nie mozna byto przewidzie¢ w chwili zawarcia Umowy, lub dalsze wykonywanie Umowy nie
moze zagrozi¢ istotnemu interesowi bezpieczenstwu panstwa lub bezpieczeristwu
publicznemu, w terminie 30 dni od dnia powziecia widomosci o tych okolicznosciach. W takim
przypadku, Wykonawca moze zgdac¢ wytagcznie wynagrodzenia naleznego z tytutu wykonania
czesci Umowy.

Skorzystanie przez Strone z przewidzianego w umowie prawa do odstgpienia od umowy, w tym
ztozenie oswiadczenia o odstgpieniu kazdorazowo powinno zosta¢ dokonane na pismie
w terminie 45 dni kalendarzowych od powziecia wiedzy o wystgpieniu okolicznosci
skutkujgcych odstgpieniem.

Wszelki ztom: stalowy, zeliwny, metali kolorowych, odzyskany w procesie naprawczym stanowi
wilasnos¢ Zamawiajgcego. Warto$é tego ztomu nie moze by¢ rozliczona w koszcie naprawy.
Ztom bedzie rozliczany wg zasad okreslonych w Zataczniku nr 8 Umowy.

Wszelkie spory wynikajgce z realizacji umowy Strony poddajg rozstrzygnieciu przez Sad
powszechny wtasciwy miejscowo dla siedziby Zamawiajacego.

W sprawach nieuregulowanych niniejszg Umowg majg zastosowanie przepisy Kodeksu
cywilnego oraz ustawy z dnia 29 stycznia 2004 roku Prawo zaméwien publicznych.

Umowa niniejsza zostata sporzagdzona w dwdch jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym
dla kazdej ze Stron.

Wszelkie zmiany Umowy wymagaja formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

W razi sprzecznosci pomiedzy trescig Umowy, a trescig zatagcznikdw do Umowy, pierwszenstwo
ma Umowa.

Integralng czescia umowy s3g nastepujace zatgczniki:
Zatgcznik nr 1 — Przedmiot zamdwienia z cenami
Zatacznik Nr 2 — Ramowy zakres prac modernizacyjnych
Zatacznik nr 3 — Harmonogram realizacji zamoéwienia — wzér

Zatgcznik nr 4 — Zestawienie obowigzujgcych dokumentdw i instrukcji w zakresie napraw
okresowych lokomotyw

Zatacznik nr 5 — Raport - zestawienie sprzedazy ustug dla PKP Intercity S.A.
Zatgcznik nr 6 — Formularz zgtoszenia uzupetnienia brakéw

Zatacznik nr 7 — Zamdwienie na uzupetnienie brakéw
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Zatagcznik nr 8 — Zasady rozliczania ztomu odzyskanego podczas wykonywania napraw

okresowych
Zatgcznik nr 8.1 — Protokdt przewidywanej ilosci odzysku ztomu
Zatacznik nr 9 — Karta gwarancyjna — wzér

Zatagcznik nr 10 — Zgloszenie reklamacji naprawy i protokét rozliczenia czasu naprawy
reklamacyjnej

Zatgcznik 10A — Wz6r druku reklamacyjnego 13) Zatgcznik nr 11 — Kolorystyka lokomotyw —
wzér malatury

Zatgczniki nr 12— Wykaz stanowisk do kontaktu w sprawach realizacji umowy

Zatacznik nr 13 — Wz6r wniosku wystgpienia Wykonawcy do TDT

Zatgcznik nr 14 — Wykaz zbiornikdéw sprezonego powietrza w lokomotywie

Zatgcznik nr 15 — Zasady i tryb wykonywania odbioréw komisarycznych procedura P 750

Zatgcznik nr 16 — Oswiadczenie Wykonawcy o rachunku bankowym

Zatgcznik nr 17 — Porozumienie w sprawie przesytania faktur w formie elektronicznej

Zatacznik nr 18 — Protokdt rozliczenia czasu naprawy rewizyjnej

Zatgcznik nr 19 — Opis przedmiotu zamdwienia: wymagania techniczne

Zatgcznik nr 20 — Zestawienie pracochtonnosci i kosztdw obstugi technicznej lokomotywy
(z Oferty)

Lista sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemu Tabor

ZAMAWIAJACY: WYKONAWCA:
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Zatgcznik nr 1 do umowy

nr UM-BPT-...-...-..............
Przedmiot zamdwienia z cenami
Cena ryczattowa Cena Cena Wsr;:?sc Wartos¢
. .. statego zakresu ryczattowa za naprawy Wartosé netto | Stawka . brutto
Rodzaj llos¢ . . . przedmiotu .
naprawy poziomu | modernizacje |lokomotywy przedmiotu VAT w przedmiotu
naprawy lokomotyw umowy w
P5 lokomotywy w zt | lokomotywy w | w zt (netto) | umowy w zt (2x5) % 2t umowy w zt
+ +
(netto) zt (netto) (3+4) (6*7) (6+8)
1 2 3 4 5 6 7 8 9
P5 wraz z
modernizacjg 20
160 km/h
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Zatgcznik nr 2 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

Ramowy zakres prac modernizacyjnych

1. Montaz izolacji cieplnej i akustycznej kabin maszynisty.

2. Montaz nowych foteli maszynisty i pomocnika maszynisty.

3. Zabudowa wycieraczek elektrycznych i nowych reflektoréw.

4. Ogrzewanie kabin maszynisty.

5. Klimatyzacja kabin maszynisty.

6. Wymiana przetwornicy gtdwnej na statyczna.

7. Wymiana sprezarek gtéwnych na srubowe z napedem asynchronicznym.

8. Zabudowa silnikéw asynchronicznych wentylatoréw silnikéw trakcyjnych.

9. Zabudowa zintegrowanego systemu hamulca (tablica pneumatyczna, manipulatory,
zawoér hamulca bezpieczenstwa.

10. Wymiana aparatury elektrycznej tagczeniowej.

11. Modernizacja kabiny maszynisty z zabudowa zmodernizowanych pulpitéw, nowymi
oknami bocznymi i nowym wytozeniem $cian.

12. Zamontowanie uktadu smarowania obrzezy zestawdw kotowych.

13.Zamontowanie elektronicznego uktadu przeciwposlizgowego z automatycznym
uruchamianiem piasecznic.

14. Zamontowanie predkosciomierzy elektronicznych.

15. Zamontowanie nowych jednopotéwkowych odbierakdéw pradu.

16. Nowe lampy korica pociagu.

17. Zabudowa systemu lokalizacji GPS.

18. Zmiana systemu sterowania lokomotywa.

19.Zmiana tozyskowania zawieszenia silnikdw trakcyjnych na tozyska toczne.

20. Przebudowa silnikdw trakcyjnych pradu statego na silniki asynchroniczne z zabudowa
falownikéw do ich zasilania
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Zatgcznik nr 3 do umowy

nr UM-BPT-...-...-......c.......
Harmonogram realizacji zamoéwienia — wzér
. Nr Data Data
inwentarzowy . Zaktad Data planowego
. . Rodzaj . . planowanego planowanego .
Lp. | Seriainr poj. lokomotywy wysytajacy dostarczenia do . ., . Uwagi
naprawy . rozpoczecia ukoniczenia
pojazd Wykonawcy
naprawy naprawy
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1
2
3
4
5
6
7
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Zatgcznik nr 4 do umowy
nr UM-BPT-...-...-......c.......

Zestawienie obowiazujgcych dokumentoéw i instrukcji w zakresie napraw okresowych lokomotyw

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych zatwierdzona przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego decyzjg nr DBK.WKWB.501.127.2014 z dnia 18.11.2014 .
Dokumentacja konstrukcyjna lokomotywy oraz ich zespotéw - numer opracowania -4E/303E,
autor opracowania — OBRSP Poznan / CBK Poznan; oraz dokonane zmiany.

Warunki techniczne wykonania i odbioru (WTWiO) producenta lokomotyw typu 4E/303E,
autor opracowania —.PAFAWAG Wroctaw / H. Cegielski Poznan.

Dokumentacja Techniczno-Ruchowa lokomotywy elektrycznej typu 4E/303E, autor
opracowania — OBRPS Poznan / H. Cegielski Poznan.

Warunki techniczne odbioru lokomotywy typu 4E/303E po naprawie.

Bt-11 Instrukcja pomiarédw i oceny technicznej zestawdéw kotowych pojazddw trakcyjnych
przyjeta Uchwatg Zarzadu ,,PKP Intercity” S.A. Nr 939.2014 z dnia 03 grudnia 2014 .
Dokumentacja systemu utrzymania lokomotywy elektrycznej serii EUO7, EPO7, EPO8
zatwierdzona Decyzjg Prezesa Urzedu Transportowego Nr DBK-WKWB.512.407.2014 AK.a z
dnia 02 stycznia 2015 r. wraz ze zmianami wprowadzonymi Uchwatg Zarzadu ,,PKP Intercity”
S.A. Nr 449/2015 z dnia 12 maja 2015 .

Procedura wykonywania odbioréw technicznych, stosowania znakéw odbiorczych i
wydawania $wiadectw godnosci w ,,PKP Intercity” S.A. P750

Instrukcja badan defektoskopowych osi zestawéw kotowych dla lokomotyw serii SM48,
SM31, SM42, EM10, EU/EPO7, ET22, ET41, ET42 oraz osi wzorcowych tych serii — Nr
opracowania 4249/22 CNTK Warszawa (lipiec 2007).

Warunki  techniczne  weryfikacji maszyn elektrycznych  WN  (symbol  oprac.
U-080BK0131-1), opracowane przez CBK PKP w Poznaniu z dnia 2 lipca 2001 r.

Katalog szczotek weglowych pojazdéw trakcyjnych (opracowanie CBK Poznan
U-122BK) zatwierdzony do stosowania w PKP CARGO S.A. w dniu 15 lutego 2007 r.

TSI dla podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”

TSI dla podsystemu ,, Tabor kolejowy hatas”

TSI dla podsystemu ,,Sterowanie”

Karta UIC 811-1 Warunki techniczne na dostawe osi zestawdw kotowych dla pojazdow
trakcyjnych i wagonow.

Karta UIC 813 Warunki techniczne na dostawe zestawdw kotowych dla taboru trakcyjnego i
wagondw. Tolerancje i montaz.



Fundusze

i Rzeczpospolita Unia Europejska [IIRal
Europejskie S £ o
Infrastruktura i Srodowisko - Polska FRadasz Spdasa X
Zatgcznik nr 5 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............
Raport - zestawienie sprzedazy ustug dla PKP Intercity S.A.
Nazwa WYKONAWCY ...cccceeveeerierireee e esse e
Wykonanie za miesige ......cccceeveveeeveecevinenreerecenens
Koszty remontowe (*)
Naprawy awaryjne A
Naprawy poziomu P5
Rodzaj Data Razem
Numer Typ Data I Prace y .
Lp. lokomotvw lokomotvw naprawy Nr faktury sorzedas wystawienia Staty zakres modernizacvine wartosc Uwagi
ywy ywy P5 P ¥ faktury V) (netto)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Razem

Pieczec i podpis upowaznionego
przedstawiciela Wykonawcy
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Zatgcznik nr 6 do umowy
nr UM-BPT-...-...-.cuvvveveuns

Formularz zgtoszenia do uzupetnienia brakéw

(miejscowosc, data)

WYKONAWCEA: ...ooviiiieece e
"PKP Intercity" S.A.

FORMULARZ Nr ......cccvueeee
zgtoszenia prac do uzupetnienia brakéw w lokomotywie. Ceny nie obejmuja podatku VAT.

Zamawiajgcy: "PKP Intercity" S.A. Zaktad W .....ccovevereeeerenee.
Typ lokomotywy: ..............
Nr lokOMOtyWY: ....ceeveeeecievee e

Cena
Lp. Wyszczegdlnienie prac Jedn. miar llos¢ R Wartos¢
P y 8 P v jednostkowa

Uzupetnienie brakow poza statym zakresem naprawy

oA IWINIE

Razem:

Ogoétem:

Komisarz odbiorczy: Wykonawca:
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Zatgcznik nr 7 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

Zamowienie na uzupetnienie brakéw

Nr pisma Zaktadu IC miejscowos¢, data)

ZAMOWIENIE NF .......cveeerece

na uzupetnienie brakéw w lokomotywie typu ......... Nr .........

Uzupetnienie brakéw poza statym zakresem naprawy

Lp.

Wyszczegdlnienie czesci llosé Cena

Wartosc

Razem:

Dyrektor Zaktadu: Naczelnik Dziatu:




* X %

Fundusze . . .
L Rzeczpospolita Unia Europejska b
Europejskle - Polska Fundusz Spéjnoéci F e

Infrastruktura i Srodowisko

Zatgcznik nr 8 do umowy
nr UM-BPT-...-...-.cuevrvveens

Zasady rozliczania ztomu odzyskanego podczas wykonywania napraw okresowych
81

Postanowienia szczegotowe
1. Przekazanie odzyskanego ztomu

Wszelki ztom: stalowy, zeliwny, metali kolorowych odzyskany w procesie naprawczym stanowi
wtasnos¢ Zamawiajgcego. Ztom odzyskany podczas napraw okresowych zostanie przekazany wskazanej

firmie przez Zamawiajgcego.
2. llos¢ odzyskiwanego ztomu

llos¢ ztomu przeznaczona do przekazania okreslona bedzie na podstawie protokotu przewidywanych
odzyskéw ztomu, ktérego wzér stanowi Zatgcznik nr 8.1, i ktéry podlega akceptacji przez Komisarza

Odbiorczego.
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Zatgcznik nr 8.1 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

PROTOKOL
przewidywanej ilosci odzysku ztomu

Spisany dnia .......cceeeeveeeeeeevene s W oottt eter st er e eteste st e s e berans
Z PrzZEKAZANIA .ottt s

Komisja w sktadzie:

W wyniku wstepnej oceny przewidywana ilo$¢ odzyskanego ztomu wynosi:

Lp. Materiat sklasyfikowany na ztom J.m. llos¢ Uwagi

Podpisy Cztonkéw Komisji:



Fundusze
Europejskie

Infrastruktura i Srodowisko

Rzeczpospolita

- Polska

* X %

Unia Europejska i
Fundusz Spojnosci e

Zatgcznik nr 9 do umowy

nr UM-BPT-...-...-.cueurvvsens
Karta gwarancyjna — wzor
Nr lokomotywy
Typ......... , Seria......... , Data produkcji...cccccvveveennee. Data naprawy gtowne;j.........ccceveveeveneee.
Data naprawy rewizyjnej......ccceceeeeeeeeeee. Wykonawea ..o,
Udziela nastepujgcej gwarancji na zasadach okreslonych w umowie Nr..........ccoccevvecvecceeneenene. z
(o 1| - TR
L.p. | Okres gwarancji od daty Zakres gwarangji Uwagi
ostatniej naprawy
okresowej

1. Na cafa lokomotywe
2. Na malature poprzednim

catkowitym usunieciu starej powtoki
3. Na malature bez catkowitego

usuniecia starej powtoki
4. Na wymiane tozysk osiowych
Swiadectwo sprawnosci technicznej Nr.........oc.ceeveeeeeenne. Wazne do dnia....cccceeveereceeveennenee.
Komisarz Odbiorczy PKP IC Wykonawca
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Zatgcznik nr 10 do umowy

nr UM-BPT-...-...-..............
Zgtoszenie reklamacji naprawy i protokét rozliczenia czasu naprawy reklamacyjnej
Niniejszy dokument stanowi podstawe do zakoriczenia naprawy reklamacyjnej i podpisania protokotu zakoriczenia reklamacji
Protokdt rozliczenia czasu naprawy reklamacyjnej wykonanej W .........cccceeeeeeineecnsiesiescennsenes
(miejsce naprawy reklamacyjnej)
LOKOMOtYWa NI .coeveeeveeieeceeveierce e
=] o OSSR U ORI
Data ostatniej naprawy poziomu P..... WYKONANE] W .......ceeeciieurierinece et seeve v snens dNia e
Data reklamacji Przyczyna reklamacji Data wylaczenia lokomotywy z ruchu
. . Odpowiedz Gwaranta uznania , . " " P
Zgtoszenie reklamacji do Gwaranta (1) P reklamacji (2) Zakonczenie reklamaciji Czas reklamacji w llos¢ dni do
- ] - dniach obliczenia kary Uwagi

. Nr pisma/ Nr pisma/ )

Nr pisma data przyczyna , data , data kalendarzowych umownej
protokot protokot
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(8=7-2) (9=8)
(1) - wpisac date pisma jezeli dotrze do Zaktadu IC do godz. 14.00 w dniu kiedy wystano pismo faksem, jezeli po 14.00 to wpisa¢ date dnia nastepnego
(2) - wpisac¢ date pisma jezeli dotrze do Zaktadu Naprawiajgcego do godz. 14.00 w dniu kiedy wystano pismo faksem, jezeli po 14.00 to wpisa¢ date dnia
Przedstawiciel Wykonawcy Przedstawiciel Zamawiajqcego

(podpis czytelny) (podpis czytelny)
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Zatgcznik nr 10A do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

pieczqtka reklamujgcego nazwa instytucji do ktorej wnosi sie reklamacje

Nr reklamacji
REKLAMACIJA
Reklamacja niniejsza dotyczy nizej wymienionych przedmiotow-ustug-*) z dostawy krajowej ekspertowej *)

Nazwa numer data
partia X
produkcja
wysytka
odbior
norma, numer, numer specyfikacja /awizo/
katalogowy, znak, nr rys., itp. atest lub swiadectwo odbioru

wykonanych przez:

nazwa i adres przedsiebiorstwa produkcyjnego

podlegtego:

nazwa i adres zjednoczenia - centralnego zarzqdu*)

za posrednictwem:

nazwa i adres instytucji posredniczgcej w dostawie

na podstawie:

przydziatu nr i data

Egzemplarz przeznaczony dla: wg rozdzielnika

Reklamacja dotyczy eatesei-czesci*) dostarczonej partii w ilosci:

szt., kg, m, itp.

i wartosci zt:

Numery reklamowanych
artykutow:
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wystanych: z:

na podstawie:

podac sposob dostawy miejsce nadania

nr listu przewozowego

nr lokomotywy:

dla:

nazwa i adres zamawiajgcego

zgodnie z zaméwieniem -
umowa *) nr

(wymienic¢ powody reklamacji, zgdania odbiorcy, proponowany sposob i termin zatatwienia)

Tresc:

Sporzadzit:

pieczqtka i podpis reklamujgcego
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Zatgcznik nr 11 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............
Kolorystyka lokomotyw — wzér malatury
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PROJEKT MALOWANIA ORAZ WYKONCZENIA DETALI LOKOMOTYW EU/EPO7, EPOS8

Gérna krawedZ pasa przebiega doktadnie wzdtuz (na styk)
nojwyzszej krawedz zaluzy lub okien przedziatu maszynowego

RAL 3020
P (zalezrie od egzemplarza)

RAL 7015

!.lE-‘-,

EU07-227
- _ ____ — 30mm-RAL 7001

A 3 140mm - RAL 7015
—w

- 2 S—
RAL 701 RAL 9017 < -
z biata obwodka = " |Zakiad Centrain

e \ERE R | TE e |
2z biata cbwodka bez biakej obwodki ~|Napr. 1P4/3

UWAGI:

100
-

1. Seria i numer lokomotywy czcionka BN-67.9010-03 w kolorze biatym. Wysokosc pisma: a/ na czole: 100mm, b/ z boku pudta: 140mm

Uz ywane kolor y: 2. Oznakowanie inwentarzowe na czole i z boku pudla czcionka BN-67.9010-03 w kolorze biatym (wzor napisu w zatacznikach).
Wysokosc pisma 80mm. Oznakuwame inwentarzowe z boku pojazdu umiescic w prawym gornym rogu gtownego logo na plaskiej powierzchni

pudto NEEEEN SR S NS NN W vusrodovany onieds yflovaien. Omskowans iwetarzove s col posads unies radseid | numerem kot

RAL 7001 RAL 7015 RAL 9017 RAL 3020 3. Pozostate opisy pudta rowniez w kolorze biatym i zgodnie z UIC.
. S 4. Wysokosc logo: a/ na czole - 10Smm b/ z boku pudta - 714mm
kabina: 9 I:I 5. Ozdobne granatowe rastry po bokach logo PKP IC z boku pojazdu - w skali 1:1 w zataczniku
6. Silnik trakeyjny w kolorze RAL 7015
SKALA 1:10 7. Poretza. 'i uchwyty w kolorze RAL S003 o
. . 5 8. Predkosc maksymalna podano dla lokomotywy EU/EPO7, w przypadku lokomotywy EPO8 wpisac 140
Opracowanie nowej malatury zewnetrznej: 9. Malowanie kabin:  a/ sciany i sufit - popielaly (potysk) - RAL 7035, b/ pulpit - szary (polmal) - RAL 7040
Jacek_ Kasjanowicz 10. Ramki ,,PKP Intercity S.A. Zak!ad " i ZNTK Olesnica Napr..." o wy: i 160mm umiescic we ym na rys. miejscu na plaskich
Wersja 6.1. powierzchniach wysrodk flowaniem. (wzory napisow w zalacznikach)
N. Fragment poszycia po gmazdach melokrolnego sterowania zrownac dnolicie z pt poszycia czota lokomotywy (oznaczenie F)
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Zatgczniki nr 12 do umowy

Nr UM-BPT-...-...mwccvevvsueeas
Wykaz stanowisk do kontaktu w sprawach realizacji umowy
Wykonawca Zamawiajacy
Nazwa Imie telefon Nazwa Imie telefon
Wykonawcy Zamawiajgcego
REKLAMACJE

PRACE DODATKOWE

FAKTURY

ZAMOWIENIA
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Zatgcznik nr 13 do umowy
nr UM-BPT-...-...-.cuvvveveuns
Wzdr wniosku wystapienia Wykonawcy do TDT

pieczgtka zaktadu sktadajgcego wniosek
............................... , 201l

Oddziat Terenowy

Transportowego Dozoru Technicznego

W e
WNIOSEK
W imieniu ,,PKP Intercity” S.A.
zwraca sie z prosba o:
> badanie *)
> wydanie decyzji zezwalajacej na eksploatacje*)
> rejestracje *)
zbiornika sprezonego powietrza nr fabryczny .................... , zainstalowanego w lokomotywie
elektrycznej .....cccceveeueenneeen.
W zatgczeniu przekazuje sie:
1. Paszport zbiornika wraz z poswiadczeniem nr................ badan zbiornika w dniu
................... *)
2. Protokét nr............... badania zbiornika sprezonego powietrza przeprowadzonego w
dNiu e, *)

*) niepotrzebne skresli¢
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Zatgcznik nr 14 do umowy

nr UM-BPT-...-...-
Wykaz zbiornikdéw sprezonego powietrza w lokomotywie
Dane dotyczace zbiornika sprezonego powietrza

L N lokomot Typ Uzvtkownik . Nr . Data Data Uwagi
P umeriokomotyw lokomotywy zyEown! Nr fabr. | Rok bud. | Poj. (L) ewidencyjny ostatniego | nastepnego (nowy,

DT badania badania kasacja)

(dozorowy)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1
2
3
4
5
6
7

(podpis czytelny)

(podpis czytelny)
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Zatgcznik nr 15 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

Zasady i tryb wykonywania odbioréw komisarycznych procedura P750
(Zatacznik zgodny z Zatacznikiem nr 4 do SIWZ)
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Zatgcznik nr 16 do umowy

nr UM-BPT-...-...-..............
OSWIADCZENIE
WYKONAWCY O RACHUNKU BANKOWYM
Niniejszym oswiadczam, ze wskazany rachunek bankowy o} nr:
........................................................................ Prowadzony W  cceveverceisisenenesneene s €St

wtasciwym w trakcie obowigzywania niniejszej umowy.
W przypadku jego zmiany zobowigzujemy sie niezwtocznie powiadomic ,,PKP Intercity” S.A. i wskazac

nowy nr rachunku w formie pisemnego o$wiadczenia.

(podpis wykonawcy)
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Zatgcznik nr 17 do umowy
nr UM-BPT-...-...-.cuvvveeeens

Porozumienie w sprawie przesytania faktur w formie elektronicznej
Z2dNia oo zawarte pomiedzy:

»PKP Intercity” Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie (kod poczt. 02-305), Aleje Jerozolimskie
142A, wpisang do rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru Sgdowego przez Sad Rejonowy dla m.
st. Warszawy w Warszawie, XIl Wydziat Gospodarczy pod numerem KRS: 0000296032, REGON
017258024, NIP 526-25-44-258, kapitat zaktadowy: 2489 033 640,00 PLN, kapitat wptacony:
2489 033 640,00 PLN reprezentowang przez:

L e ettt e
2. e et e
zwang dalej Odbiorcg,
a
............................................................... z siedzibg W ....cceecceevveeeeee. REGONL..ceeeceeeeeceer vy
NIP cocoviirriiieeniinneninnns , reprezentowang przez:
) TR
B)  eeeeeeeeeeeeteete et et et et et et et e et asne st esesneeens

zwang dalej Wystawca.

1. Dziatajac na podstawie art. 106n ustawy z dnia 11 marca 2004r. o podatku od towardw i ustug
(tekst jednolity: Dz.U. z 2018r., poz. 2174 ze zm., dalej: ustawa o VAT) niniejszym Odbiorca
akceptuje faktury wystawiane i przesytane przez Wystawce w formie elektroniczne;.

2. E-faktury, korekty e-faktur oraz duplikaty e-faktur bedsy wystawiane i przesytane pocztgy
elektroniczng (e-mail) w formacie PDF z adresu:

Jedynie dokumenty przestane z ww. adresu bedga stanowity faktury, o ktérych mowa w ustawie o
VAT.

3.  Wystawca faktury zapewnia autentycznos¢ pochodzenia i integralnos¢ tresci faktur.

4. Pliki PDF nie mogg by¢ zabezpieczone hastem ani podpisane cyfrowo.

5. Faktury przesytane w innym formacie niz PDF, nie sg akceptowane i beda traktowane jako
niedostarczone.

6. W jednym pliku PDF moze znajdowac sie jedna faktura lub faktura wraz z zatgcznikami.

7. W przypadku PDF archiwizowanego — konieczne jest osadzenie w pliku PDF wszystkich czcionek.
Brak czcionek moze powodowac problem z ich odczytaniem.
8. Odbiorca oswiadcza, ze adresem e-mail wtasciwym do przesytania faktur jest:




10.

11.

12.

13.

14.

* X %
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Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego porozumienia bedg przyjmowane pod
powyzszym adresem e-mail i tylko dokumenty przestane na ten adres bedg traktowane jako
oryginaty:

- e-faktury (pierwotne)

- korekty e-faktur

- duplikaty e-faktur.

Za date otrzymania faktury przez Odbiorce uznaje sie date odnotowanego faktu wptywu faktury
w formacie PDF do skrzynki odbiorczej poczty elektronicznej Odbiorcy wskazanej powyze;.

W razie zmiany adresu e-mail z ktérego bedg wysytane e-faktury, korekty e-faktur lub duplikaty
e- faktur, Wystawca zobowigzuje sie do pisemnego powiadomienia Odbiorcy o nowym adresie.
Wiadomosci e-mail zawierajgce poszczegdlne typy dokumentéw bedy zawieraty w temacie
e- mail stowo ,Faktura”. Odbiorca i Wystawca faktur zobowigzujg sie przechowywa¢ faktury
elektroniczne do uptywu terminu przedawnienia zobowigzan podatkowych.

W przypadku, gdyby przeszkody formalne lub techniczne uniemozliwity wystawienie i przestanie
faktur w formie elektronicznej (w szczegdlnosci w przypadku cofniecia niniejszej akceptaciji),
woéweczas zostang przestane w formie papierowej.

Niniejsza akceptacja moze zosta¢ cofnieta. Wodwczas Wystawca faktur traci prawo do
wystawiania i przesytania faktur w formie elektronicznej od nastepnego dnia po otrzymaniu
zawiadomienia o cofnieciu akceptacji.

Odbiorca Wystawca

/miejscowosé, data, podpis osoby uprawnionej/ /miejscowosé, data, podpis osoby uprawnionej/
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Zatgcznik nr 18 do umowy
nr UM-BPT-...-...-..............

Niniejszy dokument stanowi podstawe do zakoriczenia naprawy i podpisania protokotu odbioru przez Komisarza odbiorczego oraz naliczenia przez Zamawiajgcego

kar umownych za zwtoke wykonania naprawy zgodnie z umowg

NOWY NUMET ..covveiiieiiiee e

Stary NUMET ..ot

Protokot rozliczenia czasu naprawy gtéwnej (poziomu P5) lokomotywy

Data naprawy

Opodznienie w

Opodznienie w

llos¢ dni do obliczenia kary za

dostarczeniu wykonaniu Inne opdznienia nieterminowe wvkonanie napraw
harmonogram rzeczywista (PKP IC) (Wykonawca) ¥ prawy
wejscia wyijscia wejscia wyjscia dni dni dni dni
1 2 3 4 5 6 7 8
5=3-1 6=4-2 8=6-5-7

kol. 3 — wpisac¢ date sporzadzenia przekazania lokomotywy do naprawy na terenie Wykonawcy
kol. 4 —wpisac¢ date sporzgdzenia protokotu odbioru lokomotywy po naprawie

Przedstawiciel Wykonawcy

(podpis czytelny)

Komisarz Odbiorczy

(podpis czytelny)




Fundusze . " . P
Py Rzeczpospolita Unia Europejska b
Eurepejskie B Poiska Funduszspoinotci KOO

* %

Infrastruktura i Srodowisko

Zatgcznik nr 19 do umowy
nr UM-BPT-...-...-.cuvvveveens

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA: WYMAGANIA TECHNICZNE DLA NAPRAWY P5 Z MODERNIZACJA
LOKOMOTYW EU/EP07 DOSTOSOWANYCH DO PREDKOSCI EKSPLOATACYJNEJ 160 KM/H

NORMY

Poza przytoczonymi w tekscie normami, Zamawiajgcy wymaga aby lokomotywy po
wykonanej modernizacji spetniaty obowigzujagce w dniu ztozenia oferty przez
Wykonawce wymagania norm zawartych w liscie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
w sprawie wfasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, jednakze wytgcznie w zakresie wymaganym do uzyskania w UTK
niezbednych dokumentdw dopuszczajgcych do eksploatac;ji.

1. Montaz ergonomicznych foteli
Montaz ergonomicznego fotela po stronie maszynisty oraz po stronie pomocnika maszynisty
w dwoch kabinach lokomotywy z zapewnieniem petnego zakresu regulacji foteli. Fotele
muszg zapewnia¢ mozliwos¢ szybkiej i fatwej ewakuacji. Fotele musza posiada¢ odpowiedni
dokument wydany przez jednostke upowazniong dot. badan podatnosci na zapalenie PN-EN
45545, certyfikat badania typu WE oraz deklaracja zgodnosci WE zgodnie z TSI LOC&PAS
1302/2014 oraz muszg spetnia¢ wymagania karty UIC 651 i PN-EN 14033 (seria), PN-EN
15746 (seria).

2. Montaz izolacji cieplnej i akustycznej powinien kompleksowo wptyngé na poprawe
wspotczynnika izolacji K poprzez wykonang kompleksowo izolacje $cian tylnych, bocznych,
czota lokomotywy, podtogi i dachu z zastosowaniem nowoczesnych materiatédw izolacyjnych i
wygtadzajacych, co w zatozeniach powinno doprowadzi¢ do zmniejszenia hatasu w kabinie
maszynisty. Wymagania dla materiatdw izolacyjnych powinny spetnia¢ aktualnie
obowigzujgce nizej wymienione normy PN-EN, oraz karty UIC. Stosunek grubosci warstwy
masy ttumigcej do grubosci blach musi wynosi¢ co najmniej 2:1. W przypadku zastosowania
dedykowanych systemoéw wygtuszajaco-ttumigcych Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie
innej grubosci masy gtuszaco-ttumigcej. Zamawiajgcy nie dopuszcza do stosowania wetny
mineralnej.

1. PN-EN 13129-1:2004 Kolejnictwo -- Klimatyzacja pojazddw linii gtéwnych -- Czes¢ 1:
Parametry komfortu
2. PN-EN 14813-1+A1:2011 Kolejnictwo -- Klimatyzacja kabin maszynisty -- Czes$¢ 1:
Parametry komfortu,
3. Karta UIC 651 — Uksztattowanie kabin maszynisty lokomotyw, wagondéw napednych,
jednostek trakcyjnych i pojazdéw sterujgcych,

PN-EN 14033 (seria),

PN-EN 15746 (seria),

PN-EN ISO 3381:2011,

PN-EN 45545 (seria) z wylgczeniem materiatéw przebadanych do stosowania w

budownictwie,

8. Wymagania zawarte w zafaczniku nr 2 do rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 6 czerwca 2014 r. w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i
natezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz. U. 2014 poz.
817),

Nouwuvs
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Wymagania zawarte w wyzej wymienionych normach i kartach sg obligatoryjne z
wytgczeniem wytycznych dotyczacych poziomu cisnienia akustycznego w kabinach
maszynisty. Zamawiajgcy wymaga aby byto one na poziomie:
a) nie wiekszym niz 75 dB w kabinach maszynisty podczas prowadzenia lokomotywy
b) nie wiekszym niz 68 dB na postoju (wyposazenie pomocnicze w ruchu i okna
zamkniete).

c) pomiar nalezy realizowaé¢ wg zatgcznika TM-2 listy Prezesa UTK z 19 stycznia 2017
roku. Wartos$¢ rownowaznego poziomu dzwieku nie powinna przekroczy¢ 75 dB w
petnym zakresie predkosci (wymaganie PKP IC) w kabinach maszynisty.

Ponadto Zamawiajagcy nie dopuszcza pozostawienia na zmodernizowanym pojezdzie
materiatdw zawierajacych azbest.

3. Projektory

Czoto pojazdu musi posiada¢ trzy halogenowe kolejowe projektory matogabarytowe
emitujgce strumien Swietlny barwy biatej i dwa halogenowe/ledowe s$wiatta sygnatowe
emitujgce strumien swietlny barwy czerwonej,

1. sterowanie os$wietlenia czota musi odbywaé sie z pulpitu maszynisty w sposéb
umozliwiajacy realizacje wymagan ”Instrukcja Sygnalizacji le-1 (E-1)”,

2. zatgczenie sygnatéw swietlnych na jednym czole musi automatycznie wywotaé zmiane
oznakowania drugiego czota,

3. projektory gtéwne i lampy sygnatowe nalezy zabudowaé w sposdéb uwzgledniajacy
czynnosci utrzymaniowe zwigzane z wymiang zrdodta swiatta (tatwy dostep do zarowki
halogenowej),

4. projektory muszg spetnia¢ wymagania:

a) normy PN-K-88200:2002 ,Sygnaty konca pociggu i inne sygnaty — Wymagania,,,

b) PN-EN 15153-1:2013-06 ,Kolejnictwo -- Ostrzegawcze urzadzenia zewnetrzne
sygnalizacji optycznej i dZzwiekowej pociggdéw duzej predkosci -- Cze$¢ 1: Sygnalizacja
Swietlna czota i konca pocigg”,

c) UIC534 ,Sygnaly i wsporniki sygnatowe lokomotyw, wagondw motorowych i jednostek
trakcyjnych”

d) instalacja elektryczna os$wietlenia zewnetrznego musi spetnia¢é wymagania
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. (z pdZn. zm.) w sprawie
ogodlnych warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji,

e) zamontowane na pojezdzie projektory muszg posiadac Certyfikat Zgodnosci Sktadnika
Interoperacyjnosci Certyfikat Badania Typu WE oraz Deklaracja Zgodnosci WE.

4. Szyby czotowe
Celem poprawy widocznosci przez maszyniste dokonaé przebudowy czota lokomotywy poprzez
zabudowe dwadch duzych szyb czotowych zamiast trzech jak dotychczas. Wymagania dla szyb:
a) Zastosowac szyby klejone warstwowe z ogrzewaniem oporowym o mocy minimum 7W/1
dm? (rezystancja izolacji 10 MQ) i wyprowadzeniem przewoddw elektrycznych na kostke
zaciskowq nad dolng ramga okienng wewnatrz kabiny maszynisty. Szyby czotowe powinny
spetnia¢ wymagania — Rozporzadzenia Komisji (UE) 1302/2014 z 18.11.2014 r. w sprawie
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b)

c)

technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski w transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych.

W obwodzie zataczenia ogrzewania szyb musi byé zabudowany wytgcznik czasowy
chronigcy szyby przed uszkodzeniem zwigzanym z przegrzaniem,

Zatacznik ogrzewania szyb z podswietlaniem informujgcym o procesie podgrzewania
szyb,

Woycieraczki dostosowane do pracy z dwoma szybami o wiekszej powierzchni:

Woycieraczki szyb czotowych z napedem elektrycznym dostosowane do pracy z szybami o

wiekszej powierzchni, montowane nad goérng krawedzig szyby wyposazone w spryskiwacze,

regulacja predkosci, piéra wycieraczek powinny by¢ wyposazone w owiewki poprawiajgce docisk

do szyby przy wzroscie predkosci lokomotywy. Pole pracy wycieraczek maksymalnie

dostosowane do wymiaréw zabudowanych szyb . Sterowanie wycieraczkami indywidualne dla

maszynisty i pomocnika maszynisty (sterowanie dla maszynisty po prawej stronie pulpitu).

Elementy wykonawcze napedu wycieraczek wykonane z metalu. Regulacja trybdw pracy:

pozycja 0— wylgczony

pozycja 1— praca ciggta

pozycja 2 — praca przerywana 1-szy zakres czasowy
pozycja 3 — praca przerywana 2-gi zakres czasowy
pozycja 4 — praca przerywana 3-ci zakres czasowy

6. Ogrzewanie kabin maszynisty
Podstawowg funkcje ogrzewania kabin maszynisty majg petni¢ klimatyzatory oraz ogrzewanie
nawiewne. Wtaczenie ogrzewania nawiewnego realizowane za pomacg przetgcznika
umieszczonego na pulpicie maszynisty.

7. Klimatyzacja kabin maszynisty
Klimatyzatory powinny spetnia¢ ponizsze wymagania:

1.

pkt. 4.2.9.1.7. Klimatyzacja i jako$¢ powietrza — Rozporzgdzenie Komisji (UE) 1302/2014 z
18.11.2014 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnych,

zawarte w karcie UIC 651 oraz w normach PN-EN 14813-1+A1:2011, PN-EN 14813-
2+A1:2011, PN-EN 13129 (seria), PN-EN 14033 (seria), PN-EN 15746 (seria),

Zamawiajgcy wymaga zabudowy uktadu klimatyzacji kabiny z tatwym dostepem w celu
wymiany/czyszczenia filtréw,

Mozliwo$¢ zataczenia ogrzewania i klimatyzacji w obu kabinach z aktywnej kabiny
maszynisty,

Panel do sterowania klimatyzacjg umiescié¢ na pulpicie maszynisty.

Kanaty do rozprowadzania powietrza umieszczone w fatwo dostepnych miejscach.
Klimatyzator 2 lub 4 kanatowy. Kanaty ze stali nierdzewnej — wewnetrzna powierzchnia
kanatow ptaska w celu tatwego czyszczenia (Zamawiajgcy nie dopuszcza kanatéw
karbowanych). Rozmieszczenie kanatéw uzgodni¢ z Zamawiajgcym. Kanaty od wewnatrz
zabezpieczy¢ przed grzybami/bakteriami.

8. Wymiana przetwornicy gtdwnej na statyczng
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Przetwornica musi posiada¢ moduty wyjsciowe podstawowe i rezerwowe dla obwodéw
zasilania 24 VDC oraz 3x400 VAC. Napiecie 24 VDC dla obwoddéw pomocniczych, sterujacych
oraz dla tadowania baterii. Napiecie 3x400 VAC zasilajgce silniki maszyn pomocniczych
(sprezarek, wentylatoréow silnikow trakcyjnych, wentylatorow rezystorow hamowania). Po
wystgpieniu usterki w module podstawowym przetwornicy musi nastgpi¢ automatyczne
przejscie na zasilanie z modutu rezerwowego. Mozliwos¢ tadowania baterii po podtgczeniu
zewnetrznego zrodta zasilania 230/3x400 VAC. Kazdy z pojazddéw wyposazyé w przewdd
potgczeniowy do sieci zewnetrznej. Wykonawca jest zobowigzany do wykonania bilansu
mocy w celu obliczenia mocy przetwornicy statycznej. Bilans mocy musi zostac
przedstawiony Zamawiajgcemu do akceptacji przed przyjeciem projektu do realizacji.

Wymiana sprezarek gtéwnych na srubowe z napedem asynchronicznym

Zabudowa¢ dwa agregaty sprezarkowe w przedziale maszynowym na wspdlnej stalowej
ramie. Silniki sprezarek zasilane napieciem 3x400 VAC. Wydajno$¢ sprezarek min. 160 m3/h.
Sprezarki muszg byé wyposazone w uktady uzdatniania powietrza. Musi byé zapewniony
tatwy dostep w celu wymiany czesci eksploatacyjnych. Praca sprezarek uzalezniona od
przepracowanych motogodzin (praca naprzemienna). W przypadku duzego zapotrzebowania
na powietrze muszg dziata¢ dwie sprezarki. Odprowadzenie kondensatu z odoliwiaczy
sprezarek wyprowadzone na $rodek lokomotywy i solidnie zamocowane (kondensat nie
moze by¢ odprowadzany na ramy wdzkéw, instalacje i czujniki zabudowane na podwoziu
lokomotywy).

10. Zabudowa silnikéw asynchronicznych wentylatoréw silnikéw trakcyjnych

Do chtodzenia silnikdw trakcyjnych zastosowaé¢ wentylatory promieniowe. Do napedu
wentylatoréw zastosowac silniki asynchroniczne. Predko$¢ obrotowa wentylatoréow
uzalezniona od aktualnego zapotrzebowania silnikdw trakcyjnych w powietrze chtodzace.

11. Zabudowa zintegrowanego systemu hamuilca (tablica pneumatyczna, manipulatory, zawér

hamulca bezpieczenstwa)
W miejsce dotychczasowych dwdch ram pneumatycznych zastosowac zintegrowang tablice
pneumatyczng.

a) System hamulca (pneumatyczny, elektropneumatyczny) - zgodnie z kartg UIC 540,
PN-K-88177:1998 oraz PN-K-88177:1998/Az1:2002. Mostkowanie hamulca
bezpieczenstwa zgodnie z UIC 558,

b) Hamulec elektrodynamiczny — odzyskowy i oporowy (3kV DC) z samoczynnym
wyborem trybu pracy,

c) Zakres predkosci hamowania elektrodynamicznego - od Vmax do 0*2 km/h,

d) Hamulec postojowy - sprezynowy realizowany za pomocg przetgcznika
umiejscowionego na pulpicie maszynisty,

e) Maksymalne pochylenie toru, na ktérym lokomotywa musi by¢é utrzymana w
spoczynku - 40%o,

f) Producent/autoryzowany dostawca cylindréw hamulcowych (w tym hamulca
sprezynowego) musi posiada¢ swiadectwo zgodnosci wystawione przez PKP Intercity
zgodnie z obowigzujgcy procedurg P750,

g) Zabudowa solidnych i odpornych na wyginanie sie manipulatorow sity pociggowej i
hamulca.

12. Wymagania dla wytacznika szybkiego magneto-wydmuchowego

wg PN-EN 60077-3:2002, PN-EN 50388:2012, PN-EN 50163:2006/A1:2007
- prawidtowa praca w zakresie napiecia zasilajgcego wg normy PN-EN 50163,
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- najwyzsze napiecie trwate U [V] = 3600,

- najwyzsze napiecie nietrwate U [V] = 3900

- znamionowy prad roboczy | [A] = 2600,

- catkowity czas wytgczenia zwarcia < 30 [ms],

- hapiecie znamionowe pomocnicze — 24VDC,

- minimalna trwatos¢ mechaniczna N operacji tgczeniowych — 4x50 000,

13. Uktad uszynienia WN, drzwi do szaf w przedziale maszynowym, klapy rewizyjne na

zewnatrz lokomotywy

Do uszynienia obwodu gtéwnego, szaf WN itp. uzyé zamkéw z indywidualnymi kluczami
patentowymi. Zamki, klucze i klapy uszyniajagce wykonane z materiatu odpornego na
uszkodzenia (np. ztamanie klucza). Pozostate zamki do drzwi, klap itp. po stronie niskiego
napiecia na jeden typ klucza konduktorskiego. Wszystkie ww. drzwi, klapy itp. muszg miec
konstrukcje usztywniong (Zamawiajgcy nie dopuszcza stosowania wyttoczonej samej blachy
lub tworzywa sztucznego bez wzmocnienia konstrukcji).

14. Modernizacja kabiny maszynisty z zabudowg zmodernizowanych pulpitéw, nowymi oknami
bocznymi, nowym wytozeniem $cian oraz rolet przeciwstonecznych, drzwi do przedziatu
maszynowego
Z kabin maszynisty zdemontowac¢ wszystkie elementy wytozenia Scian, sufitdw oraz pulpity
maszynistow i zastgpi¢ je laminatami (laminaty barwione w masie w kolorze jasno
popielatym) oraz nowymi ergonomicznymi pulpitami maszynistéw zgodnymi z serig kart UIC
612 oraz TSI CCS. Zabudowaé¢ nowe uchylne okna boczne zespolone. Okna muszg spetniac
wymagania kart UIC 560, UIC 564, UIC 651 oraz normy PN-B-13059. Zamontowa¢ rolety
przeciwstoneczne na szybach czotowych i bocznych w dwodch kabinach lokomotywy,
wymagania: pkt. 4.2.9.2.3 Wyposazenie Szyba czotowa, ochrona przed stoncem
Rozporzadzenie Komisji (UE) 1302/2014 z 18.11.2014 w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski w
transeuropejskim systemie kolei konwencjonalnych, wymagana ochrona przeciwpozarowa
kategorii R1 dla poziomu zagrozeniu HL2. Rolety boczne muszg pokrywac 100% powierzchni
okna. Rolety muszg dawaé mozliwosé zablokowania w kazdej pozycji ustalonej oraz fatwe
zwalnianie mechanizmu blokowania. Wzdr i teksture nalezy uzgodnié¢ z Zamawiajgcym przed
przyjeciem projektu do realizacji. Sposéb montazu i zabudowy musi umozliwiaé fatwg i
szybkg wymiane oraz obstuge mechanizmu roboczego. Prowadzenie rolety powinno by¢
wykonane z aluminium lub stali nierdzewnej. Na pulpicie maszynisty zamontowa¢ trwaty,
uniwersalny uchwyt do tabletu o sztywnej konstrukcji — miejsce montazu do uzgodnienia z
Zamawiajgcym (uchwyt musi by¢ zamontowany przed odbiorem pierwszej lokomotywy). W
kabinie maszynisty w okolicach pulpitu maszynisty zainstalowaé¢ 3 gniazda 230 VAC z
uziemieniem — gniazda muszg by¢ zabezpieczone wytgcznikiem rdéznicowo prgdowym z
cztonem nadprgdowym umieszczonym w szafie niskiego napiecia. Instalacja musi by¢
wyposazona w urzadzenia filtrujgce napiecie i chronigce przed przepieciami elektrycznymi.
Zamontowac¢ nowe drzwi do przedziatu maszynowego z klamkami antypanicznymi. Zamki i
klamki antypaniczne muszg by¢ odpowiednio dobrane do ciezaru drzwi. Drzwi muszg
doktadnie przylega¢ do futryny — uszczelniajac i wygtuszajac kabine maszynisty. Drzwi
wejsciowe do lokomotywy muszg by¢ wyposazone w zamki (reczne zamykanie od wewnatrz)
uniemozliwiajgce wtargniecie osobom niepowotanym do wnetrza pojazdu

15. Wézek
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0O¢$ zestawu kotowego

wg PN-EN 13261+A1:2011

Czujniki temperatury maznic oraz
tozysk tocznych zawieszenia silnika
na wale drgzonym

np. PT100. Podfagczenie czujnikdw musi by¢ trwate i
zabezpieczone przed warunkami atmosferycznymi.

Kota

obreczowane wykonane ze stali P60 wg PN-84/H-
84027/06. Ponadto obrecze muszg spetniaé
wymagania karty UIC810-1 i normy PN-K-91042:1993
oraz instrukcji Bt-11. Zarys profilu
$1002/h28/e32,5/6,7 wg PN-EN 13715:2011+A1. Kota
bose wykonane ze staliwa 340-550W wg PN-ISO
3755:1994

Klocki hamulcowe

w dokumentacji musza zostac¢ zawarte parametry
klockdw hamulcowych bez wskazywania konkretnych
producentéw.

Usprezynowanie Il stopnia

ttumiki drgan pionowych oraz wezykowania. Dobér
charakterystyki ttumikéw zgodny z przeznaczeniem.
Wsporniki ttumikéw projektowane z uwzglednieniem
przenoszonych sit.

Minimalny promien poziomy tuku
torow

120 m

Potgczenia sworzen-tulejka
elementéw wykonawczych uktadu
hamulcowego

modernizacja obecnych rozwigzan, dostosowujac
wdzek do predkosci 160km/h

Zawieszenie silnika trakcyjnego na
wale drgzonym

z wykorzystaniem fozysk tocznych

Czop skretu

w razie potrzeby gumowe elementy czopa skretu
dostosowac do pracy z predkosciami 160 km/h

16. Zabudowa uktadu smarowania obrzezy kot

Lokomotywa ma zosta¢ wyposazona w olejowy uktad smarowania obrzezy, ktéry ograniczy
nadmierne zuzywanie sie obreczy, szczegdlnie na trasach o duzej liczbie fukéw i rozjazdow.
Zatozenia:

1) ukfad realizuje natrysk $rodka smarnego biodegradowalnego, pod wptywem
sprezonego powietrza. Wykonawca wskaze minimum 3 rodzaje srodka smarnego —
zastosowanie zamienne;

2) zarzadzanie natryskiem zapewnia ukfad sterowania w sposéb automatyczny, uktad ma
realizowaé natrysk tylko w przypadku wystepowania tukéw o promieniach ponizej
ustalonej wartosci, w uzaleznieniu od kierunku jazdy;

3) dysze natryskowe zabudowane przy kazdym kole lokomotywy;

4) ilos¢ srodka smarnego w uktadzie powinna zapewni¢ jego sprawne dziatanie przez co
najmniej 25 tys. km przebiegu;

5) wymagana sygnalizacja niskiego stanu i wytgczenie uktadu w przypadku niskiego stanu
srodka smarnego.

17. Zabudowac elektroniczny uktad przeciwposlizgowy (UDP) oraz uktad piasecznic

Zamontowac uktad detekcji poslizgu, ktéry pozwoli na prawidtowe wykrywanie rdznicy
obrotéw dla kazdej osi lokomotywy. Detekcja poslizgu zestawu kotowego musi byc
realizowana podczas przyspieszania jak i podczas hamowania lokomotywy. Uktad
przeciwposlizgowy potgczy¢ z uktadem sterowania lokomotywa, ktéry bedzie odpowiednio
automatycznie reagowat na poslizg, zmieniajgc narastanie sity pociggowej dla poszczegélnych
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napeddw podczas przyspieszania lub odpowiednio uruchamiat zawory upustowe podczas
hamowania. Zamontowac piasecznice (po 4 sztuki na wézek po zewnetrznej stronie). Podczas
jazdy piasecznice bedg dziataty tylko dla zestawu 1 i 3 liczac od kabiny maszynisty z ktdrej
prowadzony jest pociag.

18. Zabudowa nowych jednoramiennych pantograféw

1. Zatoienia

1. System zasilania trakcji elektrycznej: 3000 V DC

2. Predkosé maksymalna: 160 km/h

3. Sposob odbioru pradu: w czasie postoju, podczas ogrzewania i przy dojezdzie do
sktadu musi by¢ mozliwosé podniesienia dwéch pantograféw i poboru pradu przez
oba pantografy. Podczas jazdy jeden odbierak czynny.

4. Zamawiajgcy wymaga zastosowanie funkcji szczotka — Podczas jazdy przedni
pantograf podniesiony ale bez poboru pradu, odfgczony elektrycznie (realizujgcy
odszranianie przewodu jezdnego sieci trakcyjnej), natomiast tylny pantograf jako
czynny.

5. System ADD (z mozliwoscia jego wytaczenia w trakcie eksploatacji).

6. Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu co najmniej 3 typy pantograféw do
wyboru przed przyjeciem projektu do realizacji.

2. Wymagania

Rodzaj konstrukcji — niesymetryczna (potéwkowa)

Rodzaj napedu i regulacji nacisku: mieszek powietrzny

Cisnienie znamionowe sprezonego powietrza: 0,5 MPa

Konstrukcja odbieraka musi by¢ dostosowana do wspdtpracy z siecig jezdng dla

wysokosci zawieszenia przewoddw jezdnych w granicach: 4900 + 6200 mm

5. Obcigzalnos¢ pragdowa: dostosowana do mocy lokomotywy

6. Rama ruchoma, konstrukcja: rama z rur ze stali o zwiekszonej wytrzymatosci
mechanicznej i odpornosci na korozje lub ze stopu aluminium

7. Slizgacz

7.1. Uktad: blizniaczy z dwoma rzedami naktadek (naktadki sSlizgowe o szerokosci
minimum 60 mm)

7.2. Konstrukcja: naktadki stykowe samonosne wzglednie mocowane do ramy stalowej
lub ze stopu aluminium

7.3. Profil slizgacza: zgodny z obowigzujgcymi przepisami TSI LOC&PAS p. 4.2.8.2.9.2
(dtugos¢ 1950 mm) oraz z IET-4

7.4. Zalecany materiat naktadek: kompozyt metalowo—weglowy. Naktadki musza
spetnia¢ wymagania instrukcji PLK IET-4 oraz zatacznika TE-1 do listy Prezesa UTK z
19 stycznia 2017 roku.

7.5. Masa<15kg

8. Sprezynowanie $lizgacza

8.1. Konstrukcja: sprezynowanie za pomocg sprezyn Srubowych lub ptaskich

8.2. Zakres sprezynowania: 40 + 50 mm

9. Sity statyczne

9.1. Sita nacisku statycznego: regulacja w przedziale 90 — 120 N

9.2. Podwdjna sita tarcia: <20 N

9.3. Odchytki wartosci sredniego nacisku statycznego w zakresie roboczym: + 3N

9.4. Sita utrzymujgca w potozeniu ztozonym: =200 N

9.5. Sita opuszczajgca w zakresie roboczym: > 130 N

PwwnNPRE
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10. Zalecana wartosc sity aerodynamicznej przy predkosci max lokomotywy wg normy
PN-EN 50119:2009/A1:2014-01

11. Masa zastepcza czesci ruchomej: <42 kg

12. Sztywnosé poprzeczna — wychylenie boczne slizgacza odbieraka znajdujacego sie
w gérnym potozeniu roboczym pod wptywem sity poprzecznej o wartosci 300 N
przytozonej w gérnym przegubie nie powinno przekracza¢ 30 mm.

13. Czas odfaczenia sie styku $lizgacza — czas odtgczenia sie styku S$lizgacza od
przewodu jezdnego na odlegtos¢ 30 mm dla dowolnej wysokosci podniesienia w
zakresie roboczym nie powinien by¢ dtuzszy niz 3 s

14. Czasy dziatania (regulowane)

—podnoszenie 6+12s

—opuszczanie 5+10s

19. Funkcje komputera poktadowego

a) sterowanie sity pociggowej i sity hamowania (ukfad predkosci zadanej),

b) sterowanie urzgdzeniami pomocniczymi,

c) diagnostyka poktadowa (ze wskazaniem i rejestracjg zdarzen) z mozliwoscig
wykorzystania do diagnostyki stacjonarnej w procesie utrzymania. Szczegétowy opis
uktadu diagnostycznego znajduje sie w punkcie 37)

d) sterowanie uktadem przeciwposlizgowym

e) Opis dziatania zadajnika, tempomatu oraz trybu parking znajduje sie ponizej

ZADAINIK i TEMPOMAT

1. Informacje ogdlne o dziataniu zadajnika i tempomatu

1)
2)

Zadajnik jazdy oddzielny z tempomatem.
W manetce zadajnika sity pociggowej zabudowac zintegrowany przycisk kasowania systemoéw
czujnosci maszynisty (SHP).

2. Konfiguracja poczatkowa i dziatanie dzwigni zadajnika i tempomatu

1)
a)
b)
c)
2)

Przy nie dziatajgcym urzadzeniu pozycja poszczegélnych dzwigni powinna by¢ nastepujaca:
Dzwignia TB w pozycji “0”.

Kierunek jazdy w pozycji “0”.

Dzwignia selekcji predkosci w pozycji “N”.

Aby zada¢ moc nalezy nacisngé do oporu gatke dzwigni TB i przemiesci¢ jg w strefe napedu;
sita napedu ma by¢ tym wieksza im wieksze jest przemieszczenie diwigni do przodu.
Maksymalng site powinno sie uzyska¢ w krafcowej pozycji dzwigni.

3. Nastawienie predkosci

1)
2)

3)
4)

Witgczenie tempomatu moze nastgpi¢ gdy TB znajduje sie w pozycji ,,0”.

Ustawienie zadanej predkosci powinno nastgpi¢ poprzez przesuniecie dzwigni w kierunku +
lub -.

Zejscie do pozycji ,,0” dzwignig , TB” nie moze powodowac kasowania nastawienia predkosci.
W przypadku zastosowania przycisku jazdy bezprgdowej uzycie tego przycisku nie moze
powodowac nastawienia predkosci zadanej.

4. Zatrzymanie pojazdu

1)

2)

Pojazd musi zosta¢ wyposazony w dwie dZzwignie hamulca: hamulca zespolonego i hamulca
lokomotywy.

Aby wykonaé¢ hamowanie nalezy przemiesci¢ dzwignie hamulca zespolonego lub hamulca
lokomotywy przesuwajac jg wstecz do obszaru hamowania.
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3) Hamowanie ma stac¢ sie coraz silniejsze poprzez przemieszczanie dzwigni maksymalnie do

tytu do pozycji maksymalnego hamowania.
5. Zatrzymanie awaryjne

1) Aby wykona¢ hamowanie awaryjne bedzie nalezato ustawi¢ dzwignie hamulca zespolonego

lub hamulca lokomotywy w pozycji EM, to znaczy do korica skoku do tytu.
6. Dziatanie tempomatu

1) Ustawienie predkosci zadanej powinno by¢ realizowane za pomocg manetki dla zakresu
predkosci od 0-Vmax.

2) Nalezy umozliwi¢ regulacje predkosci co krok wynoszacy od 1km/h do 5 km/h dla jazdy do
predkosci 10km/h, powyzej tej predkosci nalezy umozliwi¢ regulacje co 5 km/h, po
nacisnieciu i przytrzymaniu manetki w pozycji + lub — ptynne nastawienie predkosci.

3) Tempomat musi umozliwi¢ realizacje jazdy bezpradowej przez odcinki oznaczone
wskaznikami WE8a oraz WE8b bez wytgczania wytgcznika szybkiego.

4) Utrzymywanie zadanej predkosci z doktadnoscig do ,,-2 km/h”.

TRYB PARKING
1. Opis trybu parking

W trybie parkingowym systemy takie jak: ogrzewanie kabiny, zasilanie sktadu pociggu, chtodzenie
(klimatyzacja kabiny maszynisty), uktad wytwarzania sprezonego powietrza, powinny pozostawad
aktywne w trybie domysinym. Celem trybu parkingowego jest odstawienie pojazdu lub pociggu w
stanie gotowosci do jazdy oraz zmiana kabiny maszynisty.

2. Aktywowanie trybu parkingowego

W kazdej kabinie maszynisty musi zosta¢ zamontowany przycisk aktywacji trybu parkingowego
lokomotywy. Warunki na aktywacje trybu parkingowego:

a) aktywowanie trybu parkingowego jest mozliwe z pozycji kabiny maszynisty za pomocg przycisku,
b) przycisk podswietlany gdy funkcja jest aktywna,

c) dzwignia TB musi znajdowac sie w potozeniu ,0”,

d) przetacznik kierunku jazdy musi znajdowac sie w potozeniu neutralnym,

e) brak aktywnego alarmu pozarowego,

f) podniesiony pantograf/pantografy, zatgczony wytgcznik szybki,

g) gdy w ciggu ponad 5 sekund pojazd nie osiggnie trybu parking, polecenie powinno zosta¢ cofniete.
Przycisk powinien zgasngé i winien pojawic sie komunikat btedu na wyswietlaczu,

h) w momencie aktywacji trybu parking maszynista moze wytgczy¢ przetacznik kluczowy na ,,0”

Po aktywacji trybu parking pojazd zahamowany bedzie w trybie hamowania petnego oraz zaciggniety
zostanie hamulec postojowy (sprezynowy). Elementy obstugi pojazdu zostajg dezaktywowane. Na
wyswietlaczu HMI pojawia sie napis ,,Lokomotywa w trybie parking”.

3. Aktywne funkcje lokomotywy podczas aktywnego trybu parking

Podczas aktywnej funkcji parking urzadzenia odbiorcze muszg zosta¢ ograniczone do minimum.
Funkcje aktywne podczas aktywnego trybu parkingowego:

a) Pojazd musi kontrolowaé napiecie trakcyjne, gdy nastgpi roztagczenie wytacznika szybkiego, uktad
sterowania automatycznie zatgczy WS jesli warunki na to pozwalaja. Liczba préb nieograniczona.
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b) W przypadku braku mozliwosci zataczenia WS, kontrolowany jest stopied roztadowania
akumulatorow. W przypadku niskiego poziomu natadowania akumulatoréw nastepuje roztgczenie
baterii pojazdu.

c) Wykrycie pozaru w funkcji parking skutkuje opuszczeniem pantografu oraz wytgczeniem pojazdu.
d) Diagnostyka na monitorze techniczno-diagnostycznym jest dostepna (czynne w obu kabinach).
Wszelkie préby wywotania komendy sterujgcej z wyswietlacza zostang anulowane.

e) Ogrzewanie/chtodzenie bedzie aktywne w obu kabinach maszynisty. Nie wymaga sie mozliwosci
zmian nastaw temperaturowych. Klimatyzacja moze pracowac w trybie automatycznym (w okresie
zimowym — temperatura wewnatrz kabin min 18 °C).

f) Zatgczenie/wytgczenie oswietlenia instrumentéw oraz o$wietlenia w obu kabinach jest aktywne.

g) Sprezarki gtéwne zatgczane automatycznie

h) Ogrzewanie szyby czotowe]j bedzie realizowane zgodnie z algorytmem sterujgcym (czynne w obu
kabinach)

i) Magistrala pojazdu - dane diagnostyczne o sktadzie wagonowym

j) Ograniczona obstuga w kabinie maszynisty: tylko awaryjny przycisk (grzybek), tyfon, sygnat
ostrzegawczy.

k) Sygnalizacja sSwietlna (widoczna z zewnatrz) pojazdu w trybie ,Parking”. Brak sygnalizacji w
przypadku zaniku napiecia lub awarii.

I) Sygnaty korica pociggu muszg by¢ aktywne przez caty czas pozostawania pojazdu w trybie parking
oraz w przypadku zaniku zasilania w sieci trakcyjnej do momentu wytaczenia sie lokomotywy.

4. Dezaktywacja trybu parking

Dezaktywacja trybu parkingowego jest mozliwa poprzez:
a) Przetacznik kluczowy obrdci¢ w potozenie ,1” a nastepnie wcisngé przycisk trybu parkingowego —
po wcisnieciu przycisku, tryb parking zostaje zniesiony, pojazd pozostaje zahamowany.

20. Oswietlanie kabin i przedziatu maszynowego
W kabinach maszynisty oraz w przedziale maszynowym zamontowac¢ lampy LED. W
przedziale maszynowym zamontowac 8 lamp. W kabinach maszynisty zastosowa¢ lampy z
regulacjg natezenia Swiatta. Oswietlenie pulpitu maszynisty i manometrow z opcja ptynnego
przyciemnienia. Na pulpicie maszynisty zamontowa¢ dodatkowe Zrédto swiatta. Wymagania
dla oswietlenia kabiny maszynisty wykonaé zgodnie z pkt 4.2.9.1.8. TSI LOC&PAS 1302/2014
oraz UIC 651 z tym, ze warto$¢ natezenia oswietlenia przyjac¢ z TSI LOC&PAS.

21. Wymienic¢ fozyskowanie watu drazonego na tozyska toczne
Wykonaé modernizacje uktadu zawieszenia silnikdw trakcyjnych polegajaca na zabudowie
tozysk tocznych w miejsce tozysk slizgowych zawieszenia silnika trakcyjnego na wale
drgzonym, wraz z pracami zwigzanymi.

22. Zawieszenie silnikow trakcyjnych
Zamieni¢ obecne podktadki gumowo-parciane w zawieszeniu silnikdéw trakcyjnych na
podktadki jednolite, metalowo-gumowe (dopuszcza sie zastosowanie elementéw
kompozytowych).

23. Odtaczniki pantografow
Na dachu lokomotywy zabudowaé odtaczniki pantograféw z napedem elektrycznym, ktoére
umozliwig odtgczenie uszkodzonego pantografu. W szafie NN umiesci¢ przetgcznik do
sterowania odtgcznikami.
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24. Ogrzewanie pociagu
wg karty UIC 552 zastosowac dwa niezalezne obwody sprzegu elektrycznego na kazdg strone
lokomotywy z mozliwoscig odtgczenia obwodu uszkodzonego. Odfgcznik umiesci¢ w szafie
WN (mozliwos¢ obserwacji potozenia odfgcznika przez wizjer).

25. Poszycie drzwi oraz $cian kabin pod oknami
Poszycie drzwi i pod oknami wykonaé z blachy o podwyzszonej odpornosci na korozje. Stal o
wiasnosciach nie gorszych niz X5CrNiTi18-10 wg PN-EN 10088 (seria).

26. Drzwi zewnetrzne do przedziatu maszyn, zaluzje, okna w przedziale maszynowym
Ze wzgledu na zastosowanie nowej aparatury elektrycznej i pneumatycznej i nowego jej
rozmieszczenia, wykonaé nastepujace zmiany:

a) zlikwidowac drzwi zewnetrzne do przedziatu maszynowego,

b) zlikwidowaé okna w przedziale maszynowym,

c) zabudowa zmodyfikowanych zaluzji na $cianach bocznych lokomotywy -
Zamawiajacy nie dopuszcza montazu zaluzji do pudfa za pomoca $érub. Zaluzje
zamontowac na zawiasach, zamykane na klucz konduktorski/ odpowiednio dobrane
Sruby (rozwigzanie uzgodni¢ z Zamawiajgcym przed przyjeciem projektu do
realizacji). Zaluzje muszg zapewniaé tatwo$¢ wymiany wktadéw filtrujgcych.

d) w przypadku zabudowania wlotu powietrza do chtodzenia rezystoréw hamowania
pod podwoziem lokomotywy (w ostoi lokomotywy) nalezy zastosowac kasete
0CzyszCzajacy powietrze.

27. Zmiana uktadu zasilania silnikéw trakcyjnych

W korpusach istniejgcych silnikow trakcyjnych zabudowaé silniki asynchroniczne o mocy >
800 kW kazdy. W przypadku uszkodzenia sie silnika mozliwos$¢ wytgczenia kazdego silnika z
osobna zamiast jednej grupy silnikdw. Zasilanie silnikéw trakcyjnych: Przez ukfad
dtawika/dtawikéw sieciowych i indywidualnych falownikéw dla kazdego silnika z mozliwosciag
odtaczenia kazdego falownika w przypadku awarii. Silniki muszg by¢ wyposazone w czujniki
temperatury np. PT100 (monitorowanie temperatury uzwojenia stojana oraz tozysk wirnika).
Podtaczenie czujnikdw musi by¢ trwate i zabezpieczone przed warunkami atmosferycznymi.

28. Uktad napedowy
Sterowanie pojazdem musi zagwarantowac funkcje niezbedne do zabudowy systemu ETCS

29. Zderzaki lokomotywy
Na lokomotywie zabudowa¢ zderzaki z wktadem elastomerowym. Zderzaki muszg spetniac
wymagania postawione przez karte UIC 526 oraz norme PN-EN 15551+A1:2011.

30. Ochrona przeciwprzepieciowa
Wg wykonawcy. Ochrona musi gwarantowac zabezpieczenie lokomotywy przed skutkami
przepie¢ atmosferycznych, komutacyjnych i innych wystepujgcych w sieci trakcyjnej wg
normy PN-EN 50124-2:2007.

31. Obwody pomocnicze
a) Napedy pomocnicze - Silniki asynchroniczne,
b) Naped sprezarki odbieraka pradu - Silnik pragdu statego zasilany z baterii
akumulatoréw,
c) Napiecie obwodu sterowania i tadowania akumulatoréw - 24 VDC,
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d) Napiecie obwoddw pomocniczych - 24 VDC, 3x400 VAC lub 3x440 VAC,

32. Bateria akumulatorow

Akumulatory zasadowe o budowie witdknistej lub w technologii spiekanej. Mozliwos¢

zasilania lokomotywy i fadowania baterii ze Zrodta zewnetrznego o napieciu 3x400/230 VAC.
Pojazd powinien byé wyposazony w funkcje zabezpieczajgcy przed roztadowaniem baterii
ponizej poziomu wymaganego do podniesienia pantograféw i uruchomienia pojazdu.

33. Licznik energii trakcyjnej
Uktad pomiarowy powinien sktadac¢ sie m.in. z: licznika zuzycia energii elektrycznej, bocznika
pomiarowego, rejestratora z pamiecig trwatg (nieulotng), modemu z anteng GSM/GPRS.
Dane powinny by¢ przekazywane na serwer dostawcy energii elektrycznej oraz na serwer
Zamawiajgcego. Rejestrator powinien zapisywac wielko$é energii pobranej z sieci trakcyjnej z
uwzglednieniem energii zebranej przy rekuperacji. Uktad do pomiaru zuzycia energii
elektrycznej musi spetnia¢ ,Wymagania dla urzadzer do pomiaru energii elektrycznej pradu
statego” postawione przez PKP Energetyka oraz przez norme PN-EN 50463 (seria).
Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia oprogramowania do analizy zebranych danych
oraz licencji do korzystania z przedmiotowego oprogramowania w catym okresie eksploatacji

pojazdu.

34. Wyprawka

llos¢ wymagana przez

Lp. [N t
P azwa zespolu Zamawiajgcego
Komputer przenosny (laptop — o parametrach
odpowiadajgcych obs’rydze programgw dlagno:stycznych) 1 szt. na kazda lokomotywe
1. |wrazz oprogramowaniem do obstugi programoéw .
. " . . (20 laptopow)
diagnostycznych (wyszczegdtnionych w opisie przedmiotu
zamodwienia)
2. | Bezpiecznik NN. Wszelkiego typu 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
3. | Bezpiecznik WN. Wszelkiego typu 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
4. | Generatory SHP 2 szt. na wszystkie lokomotywy
2 kpl. kie lok
Lampy oswietleniowe kpl. — 50% kazdego zastosowanego . Pl na wszystkie 0. °m°tywy
. . . . (jako komplet rozumie sie
5. | rodzaju, w przypadku uzyskania wyniku w postaci .
utamkowei. z zaokragleniem w gére: wszystkie lampy zabudowane na
Js 8 gorS; lokomotywie)
6. |Sprezarka uktadu klimatyzacji. 1 szt. na wszystkie lokomotywy
7. | Filtr uktadu klimatyzacji. 5 szt. na wszystkie lokomotywy
2 ozt . . -
8. | Zamki do drzwi wejsciowych, klamki, okucia. szt. dia k?zdego rodzaju drzwi
na wszystkie lokomotywy
1 szt. jesli sg takie same dla
9. | Klamki antypaniczne. kabiny A i B, jesli nie to po 1 szt.

z kazdego rodzaju na wszystkie
lokomotywy
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1 szt. dla maszynisty i 1 szt. dla

10. | Kompletny fotel maszynisty i pomocnika pomocnika na wszystkie
lokomotywy
11. | Szyby elektro-grzewcze 4 szt. Iewy(.:h oraz 4 szt. prawych
na wszystkie lokomotywy
12. | Szyby lub jesli s to okna w ramie po 1 szt. z kazdego rodzaju. | 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
. . 2 szt. z kazdego rodzaju (tacznie
13. | Projektor lewy, prawy i gorny 6 szt.) na wszystkie lokomotywy
14. | Uchwyty, mechanizmy okienne okien bocznych 2 lewe i 2 prawe na wszystkie
lokomotywy
15. | Rolety okienne czotowe i boczne 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
16. | Zamki do klap rewizyjnych i szaf 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
17. | Zawor rozrzadczy hamulca (kompletny) 1 kompletny na wszystkie
lokomotywy
18. | Sterownik uktadu p-poslizgowego. po 2 SZF' kazdego typu na
wszystkie lokomotywy
19. | Czujnik do ukfadu p-poslizgowego. 8 szt. na wszystkie lokomotywy
20. | Czujniki (nadajniki) predkosci 2 szt. na wszystkie lokomotywy
21. | Sterownik klimatyzacji. 1 szt. na wszystkie lokomotywy
22. | Monitory w kabinie maszynisty. 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
Przyciski/przetgczniki pulpitowe oraz przetgczniki pakietowe
23. |, wyt grzybkowe ,joysticki syreny , zadajnik mocy i hamulca 1 kpl. na wszystkie lokomotywe
zabudowane w pulpicie maszynisty.
Kable, przejsciowki, konwertery i przewody niezbedne do
24. | podtaczenia komputera diagnostycznego do systemoéw 10 kpl. na wszystkie lokomotywy
poktadowych.
25. | Elektromagnes SHP kompletny 4 szt. na wszystkie lokomotywy
26. | Kamery. 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
27. | Odbierak pradu 2 szt. na wszystkie lokomotywy
)8 Odtacznik dachowy pantografu, uziemiacz, odtgcznik po 1 szt. na wszystkie
" | ogrzewania lokomotywy
59 Mechanizm wycieraczek z ramieniem pantografowym i 4 szt. lewe i 4 szt. prawe na
" | spryskiwaczem szyb wszystkie lokomotywy
30. | Szczotki uszyniajgce z linka. 8 szt. na wszystkie lokomotywy
31. | Cylinder hamulcowy kompletny wraz z regulatorem 4 szt. na wszystkie lokomotywy
37 Cylinder hamulcowy kompletn'y wraz z regulatorem. 2 szt. na wszystkie lokomotywy
Wykonanie z hamulcem postojowym
. .o 8 szt. dysz wraz z przytgczami na
33. | Ukfad smarowania obrzezy kot

wszystkie lokomotywy
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8 szt. pionowych i 8 szt.
34. | Amortyzatory hydrauliczne pionowe i poziome poziomych na wszystkie
lokomotywy
35. | Klucze i elementy blokady mechanicznej szaf 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
36. | Rezystory hamowania 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
37. | Rezystory wstepnego tadowania szafy RWN 1 kpl. na wszystkie lokomotywy
39. | Silnik trakcyjny 1 szt na wszystkie lokomotywy
40. |Zestawy kotowe 2 szt na wszystkie lokomotywy
41. | Przetwornica statyczna 1 szt na wszystkie lokomotywy
42. |Sprezarka pomocnicza z silnikiem 1 szt na wszystkie lokomotywy
43. | Czop gniazda skretu 4 szt na wszystkie lokomotywy
44, Sprezyny pqdparcia bocznego pudta wraz z pierscieniami 1 kpl. na wszystie lokomotywy
ochronnymi

35. Zfacza typu harting

Wszystkie przewody z wtykami oraz gniazda typu harting muszg by¢ wodoodporne oraz
odporne na kondensacje wody i uszkodzenia mechaniczne (trwate i solidne zamocowanie na
podwoziu — bez kolizji z innymi elementami zabudowy).

36. Urzadzenia bezpieczenistwa, sterowania ruchem pociggu i tacznosci

Krajowe systemy bezpieczeristwa — CA i SHP

Zabudowa nowych radiotelefonéw pociggowych GSM/GSM-R

Zainstalowane na lokomotywach radiotelefony analogowe typu Radmor muszg zostaé
zastgpione radiotelefonami umozliwiajgcym prace w standardzie analogowym i cyfrowym
GSM-R/VHF poprzez realizacje potgczen radiotelefonicznych w ramach funkcjonujgcej na PKP
radiotelefonicznej sieci pociggowej. Obstugiwane standardy: pasma GSM-R/EGSM 900/GSM
1800/GSM 1900/GSM faza 2/faza2+, GPRS multi-slot klasa 8; klasa 10, Radiotelefon
powinien posiada¢ badanie zgodnosci typu (Certyfikat Badania Typu WE Sktadnika
Interoperacyjnosci wedtug modutu CB) przeprowadzone przy zastosowaniu Decyzji Komisji
2016/919 z dnia 27 maja 2016 r w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemow ,Sterowanie” oraz bezterminowy dokument dopuszczajacy urzadzenie do
eksploatacji przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego.

Realizacja sygnatu Al ,Alarm”
Lokomotywa musi realizowac sygnat Al ,Alarm” za pomoca przefacznika umieszczonego na
pulpicie maszynisty.

ETCS L1 i L2 — przewidzieé¢ miejsce pod zabudowe systemu ETCS wraz z przygotowaniem tras
kablowych (cato$¢ zabezpieczy¢ przed dziataniem czynnikow atmosferycznych). Zabudowac
wsporniki na dachu oraz podwoziu do obstugi wymaganych anten. W przedziale
maszynowym przewidzie¢ miejsce w szafach typu rack (minimum 2U) celem zabudowy
urzadzen systemu ETCS. Urzadzenia zabudowaé w bezposrednim sgsiedztwie urzadzen
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czujnosci oraz radiofgcznosci pociggowej. W kabinie maszynisty zabudowaé monitor DMI z
infrastrukturg towarzyszgcg m.in. gtosnik. DMI spiety z rejestratorem predkosci.

37. Sterowanie drzwiami pociagu poprzez sprzeg UIC:

1. Zabudowa uktadu mostkowania hamulca pasazera wg systemu DB AG i OBB (jest to
uktad, w ktorym sygnat uruchomienia hamulca bezpieczestwa przekazywany jest
wzdtuz pociggu za pomocg kabla UIC wg UIC 558, zamienna biegunowos$¢ w przebiegu
sygnatu w przewodzie zdalnego sterowania).

2. Lokomotywe wyposazy¢ w system blokady selektywnej drzwi bocznych wagonéw
zgodnie z kartg UIC 558 z uwzglednieniem systemu blokady drzwi TBO oraz systemow
TBS (OBB) oraz LAT (FS). Dziatanie wyzej opisanego systemu uzgodnié z zamawiajacym
do 20 dni od podpisania Umowy.

3.  Przyciski sterujgce drzwiami muszg znajdowac sie na pulpicie maszynisty.

38. Wymagania w zakresie predkosciomierza elektronicznego z rejestratorem prawnym,
systemu diagnostyki poktadowej, systemu przeciw-pozarowego, systemu monitoringu

CCTV, systemu GPS oraz licencji do systemow i oprogramowania.
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Predkosciomierz elektroniczny i rejestrator prawny

a. W sktad uktadu predkosciomierzy elektronicznych powinny wchodzi¢ nastepujgce
elementy:

i. jednostka centralna
ii. panel maszynisty
iii. czujnik obrotéw (zapewniajgcy wskazanie ptynnego przyspieszenia
w danej jednostce czasu)
b. Ukfad rejestratora z predkosciomierzem musi posiadac:

i. Certyfikat Badania Typu WE Skfadnika Interoperacyjnosci przeprowadzone
przy zastosowaniu Decyzji Komisji 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsysteméw
,Sterowanie”.

ii. Certyfikat zgodnosci CE

c. Lokomotywy muszg posiadac rejestrator danych, ktdry zapisuje, co najmniej nastepujgce
informacje zwigzane z bezpieczenstwem uzytkowania pociggu:

i. Predkos¢ pociggu (ze zrédtem w postaci predkosci obrotowej kota lub
predkosci pochodzacej z innego systemu pomiaru predkosci),

ii. Przebytg droge i czas,

iii. Wybrana kabine i wybrany kierunek ruchu,

iv. Stan napedu (jazda pradowa),

v. Obecnosc cisnienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy,
vi. Rejestracji ciSnienia w przewodzie gtéwnym (hamulcowym),
vii. Uzycie ostrzegawczych sygnatéw dzwiekowych,

viii. Stan odbierakéw pradu,

ix. Zadziatanie systemu SHP,

X. Zadziatanie systemu CA,

xi. Zadziatanie uktadu przeciwposlizgowego,

xii. Uzycie przycisku czujnosci,

xiii. Hamowanie awaryjne SHP/CA,

xiv. Hamowanie awaryjne RS (radio — stop),
xv. Jazda z poborem i bez poboru pradu,

xvi. Rejestracja zataczenia WS,

xvii. Rejestracja zadziatania PN,

xviii. Rejestracja zadziatania PRG.

d. Rejestrator danych oraz urzadzenia wskazujgce w kabinach maszynisty muszg zapewniac
doktadno$¢ rejestracji/wskazan:

i. predkosci rejestracji z odchytka nie wiekszg niz 0,5km/h, wskazanie —z
odchytka nie wiekszg niz 1km/h, wymagana redundancja wskazan,

ii. Droga: w systemie powinna by¢ mierzona z rozdzielczosScig nie gorszg niz 1m
i doktadnoscig nie gorsza niz 200 m/20 km i wskazywana na monitorze DMI
z rozdzielczoscig nie gorszg niz 100 m i doktadnoscig nie gorsza niz 300 m/20
km. Rozdzielczos¢ i doktadnosé¢ zapisywane] i wskazywane] drogi powinny
byé-uzgadnianezuzytkownikiemprzed-przyjeciemprojektudoreatizaci,

. . , . . . J2 7.

iii. Czas w systemie powinien by¢ zapisywany i wskazywany z rozdzielczo$cig nie
gorsza niz 1 s i doktadnoscia nie gorszg niz 1's / 24 h. Rozdzielczo$¢ czasu
zapisu parametréw zwigzanych z bezpiecznym uzytkowaniem pociggu nie
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moze byc¢ gorsza niz 0,1 s. Rozdzielczos¢ i doktadnosé czasu zapisu
parametréw niezwigzanych z bezpiecznym uzytkowaniem pociggu powinna
by¢ uzgadniana z uzytkownikiem. Urzgdzenie musi posiadaé¢ mozliwos¢
okresowej, automatycznej synchronizacji czasu z systemem GPS oraz
posiada¢ mozliwos¢ manualnej korekty czasu za pomocg oprogramowania
serwisowego.

e. Obudowy poszczegdlnych czesci rejestratora danych powinny spetnia¢ ponizsze

wymagania:

i. posiadac miejsca na zabezpieczenia przed nieuprawnionym dostepem
(np. miejsca na zatozenie plomb)

ii. powinny byé wykonane w taki sposdb, ze dostep do wnetrza, zaciskow
sygnatowych i zasilania poszczegdlnych elementdw rejestratora danych
jest mozliwy tylko po ztamaniu zabezpieczen (zerwanie plomb) i
zastosowaniu odpowiednich narzedzi

iii. wszystkie potgczenia elektryczne powinny spetnia¢ wymagania normy PN-
EN 60999-1:2002

f.  Sygnaty dwustanowe: Rejestrator danych powinien rejestrowac przynajmniej
16 napieciowych sygnatéw dwustanowych w tym przynajmniej dwa sygnaty dwustanowe o
krétkich czasach zadziatania. Dokumentacja rejestratora danych powinna zawierac
charakterystyke wejs¢ rejestrujgcych sygnaty dwustanowe

g. Sygnaty analogowe: Rejestrator danych powinien dodatkowo rejestrowaé sygnaty
analogowe. Doktadnos¢ zapisu sygnatu analogowego powinna by¢ uzgadniana
z Zamawiajgcym przed przyjeciem projektu do realizacji i okreslona w dokumentacji
producenta.

h. Zmiany w konfiguracji. Ukfad rejestratora danych musi umozliwia¢ wprowadzenie
i korekte nastepujacych parametrow:

i. data (dzien-miesigc-rok)
ii. czas (godzina-minuta-sekunda)
iii. numer pojazdu

iv. numer maszynisty rozpoczynajgcego prace - nie wprowadzenie nr
maszynisty nie moze mie¢ wptywu na poprawnos¢ pracy rejestratora
danych

V. numeru pociggu — nie wprowadzenie numeru pociggu nie moze mieé
wplywu na poprawnosc¢ pracy rejestratora danych

vi. hasto lub odpowiednie zabezpieczenie sprzetowe umozliwiajgce
wprowadzenie zmian w konfiguracji rejestratora danych

vii. $rednice kot

i. Zestyki sterujgce w funkcji predkosci: Opcjonalnie rejestrator danych moze posiadac
dodatkowe zestyki sterujgce w funkcji predkosci. Doktadnosc¢ przetaczania poszczegdlinych
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zestykow oraz ich histereza powinna by¢ uzgadniana z Zamawiajgcym przed przyjeciem
projektu do realizacji i okreslona w dokumentacji producenta,

j.  Zapis danych w pamieci rejestratora: Rejestrator danych powinien umozliwiaé zapis
parametréw w okresie, co najmniej 30 dni ciggtej pracy. Rejestrator danych powinien
umozliwiac lokalne zgranie zapisanych danych za pomocg komputera/pamieci przenosnej
pendrive (rejestrator powinien obstugiwacé pendrive’y o dowolnej pojemnosci).
Wykonaweca dostarczy niezbedne oprogramowanie z licencjami umozliwiajgce
odczytywanie pobranych plikdw z rejestratora.

k. Stopien ochrony zapewniany przez obudowy: Minimalne wymagania dotyczgce stopnia
ochrony rejestratora danych sg nastepujace:

i. Rejestrator danych powinien mie¢ obudowe o IP20
ii. Panel maszynisty powinien mie¢ obudowe o IP40
iii. Czujnik predkosci obrotu két powinien mie¢ obudowe o IP67

iv. Inne elementy instalowane na zewnatrz pojazdu trakcyjnego powinny mieé
obudowe o IP67

I.  Wymagania klimatyczne:

i. Rejestrator danych powinien pracowaé poprawnie w zakresie temperatur
od - 25°C do + 55°C i wilgotnosci wzglednej 10 — 95 %. Urzadzenie powinno
poprawnie pracowaé podczas krétkotrwatego przekroczenia temperatury
wewnatrz obudowy w czasie 10 minut o +15°C. Dopuszcza sie wtedy
pogorszenie doktadnosci przetwarzania parametrow z wejs¢ analogowych.
Kondensacja wilgoci nie powinna spowodowaé niesprawnosci albo
uszkodzenia urzadzenia,

ii. Panel maszynisty z predkosciomierzem powinien pracowac poprawnie w
zakresie temperatur od -25°C do + 70°C i przy wilgotnosci wzglednej 10 —
95 %. Urzgdzenie powinno poprawnie pracowac podczas krétkotrwatego
przekroczenia temperatury wewnatrz obudowy w czasie 10 minut o +15°C.
Kondensacja wilgoci nie powinna spowodowac niesprawnosci albo
uszkodzenia urzadzenia,

iii. Czujnik predkosci obrotu két powinien pracowaé poprawnie w zakresie
temperatur od —40°C do + 55°C i wilgotnosci wzglednej 10 — 95 %.
Urzadzenie powinno poprawnie pracowac podczas krétkotrwatego
przekroczenia temperatury wewnatrz obudowy w czasie 10 minut o +15°C.
Kondensacja wilgoci nie powinna spowodowac niesprawnosci albo
uszkodzenia urzadzenia.

m. Odpornos¢ na zapady napiecia, krotkie przerwy i zmiany napiecia: Rejestrator danych
powinien by¢ odporny na zapady napiecia, krétkie przerwy i zmiany napiecia zgodnie z
normg PN-EN 50155,

n. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna: W zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej
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rejestrator danych powinien spetnia¢ wymagania normy PN-EN 50121-3-2,

0. Odpornos¢ na udary mechaniczne i wibracje: Rejestrator danych przeznaczony do
zabudowy w taborze powinien posiadaé odpornosé na udary mechaniczne i wibracje
wystepujgce w normalnych warunkach jego eksploataciji,

p. Rejestrator odporny na uszkodzenia podczas wypadku/wykolejenia/pozaru —
zabezpieczenie poprzez montaz rejestratora w przedziale maszynowym,

g. Oprogramowanie do analizy zarejestrowanych danych: Podstawowe funkcje
oprogramowania do odczytu i analizy danych:

vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

obstuga urzgdzen do odczytu danych,

automatyczna deszyfracja i skalowanie danych (parametry sg
prezentowane w wielkosciach fizycznych),

prezentacja danych w postaci: graficznej — wykres wartosci w funkcji czasu
(i ewentualnie drogi), numerycznej.

tworzenie wykreséw zaleznosci pomiedzy parametrami,

automatyczna analiza danych na podstawie regut zdefiniowanych przez
uzytkownika lub uprawniong komarke,

wykrywanie zdarzen,

kontrola dostepu do zapisdw — ochrona przed osobami nieupowaznionymi,
archiwizacja zapisow,

tworzenie bazy danych przejazdow,

tworzenie (drukowanie) raportow,

eksport danych do formatu plikéw .xls,

Zamawiajgcy wymaga dostarczenia osprzetu niezbednego do odbioru
danych z rejestratora (np. kabel transmisyjny danych lub pamie¢
przenosna).

r. Dane zapisywane w pamieci komputera/pamieci przenosnej powinny by¢ szyfrowane w
spos6b uniemozliwiajgcy zmiane rejestrowanych parametrow. Dane zapisane w
rejestratorze danych powinny by¢ zabezpieczone przed usunieciem przez nieupowaznione
osoby. W przypadkach, gdy bedzie mozna usung¢ dane, usuwanie musi by¢ chronione np.

hastem.

System Diagnostyki Poktadowej

a. Wymagane jest by lokomotywa byta wyposazona w System Diagnostyki Poktadowej
(system diagnostyczny)
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b.

d.

System diagnostyczny bedzie skfadat sie z lokalnego systemu diagnostycznego
umozliwiajgcego odczyt danych z wszystkich czujnikdw diagnostycznych zamontowanych w
lokomotywie,

Lokalny system diagnostyczny powinien umozliwiaé przechowywanie danych
diagnostycznych i ich podglad oraz przeglad lokalnie w lokomotywie

Zamawiajgcy wymaga, aby do systemu diagnostyki poktadowej byty dotgczone nastepujace
systemy i uktady:

i. obwdd zasilania (pantografy, wytacznik szybki, falowniki, dtawiki,
przetwornice statyczne, silniki trakcyjne),

ii. obwody iaparaty WN,
iii. obwody i aparaty sieci 3 fazowej,
iv. obwadd tadowania baterii,

v. system wentylacyjny (chtodzenie silnikdw, falownikéw, przetwornicy
statycznej itp.),

vi. obwody klimatyzacji,

vii. system zamykania i blokowania drzwi — centralnie z lokomotywy ,
viii. obwdd hamulca,

ix. ukfad PPOZ na lokomotywie,

X. temperatura maznic, silnika (uzwojenie stojana, tozyska wirnika), tozyska
zawieszenia silnika na wale drgzonym,

xi. uktad CCTV

System ten powinien umozliwiaé diagnostyke poszczegdlnych urzadzen i podzespotéw, jak
rowniez powinien posiada¢ mozliwos¢ zapisu diagnozowanych parametrow przez okres
minimum 60 dni (z mozliwoscig zgrania parametréow przez ztgcze USB lub za
posrednictwem laptopa

Wykonaweca zapewni odpowiednie oprogramowanie z licencjami umozliwiajgcymi
otworzenie zgranego pliku oraz prezentacje zapisanych parametréw na laptopie w czytelny
sposdb).

Wykonaweca przedstawi liste wszystkich sygnatéw mozliwych do odczytania z lokomotywy
oraz liste proponowanych sygnatéw, ktére beda podtaczone do systemu diagnostyki.
Uzgodniona lista zostanie zaakceptowana przez Zamawiajgcego w terminie uzgodnionym
przez strony w harmonogramie.

Podglad diagnostyki poktadowej realizowany za pomocg monitora zabudowanego w
pulpicie maszynisty

System przeciw-pozarowy
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a) Lokomotywa musi byé wyposazona w uktad PPOZ.
b) Panel informujgcy o zadziataniu czujek powinien by¢ umieszczony w pulpicie lub na panelu
maszynisty (czujki muszg by¢ wrazliwe na dym i wysoka temperature).
c) Centralka PPOZ powinna posiada¢ funkcje diagnostyki.
d) System musi dziata¢ rowniez przy braku napiecia gtéwnego przez wtasne zasilanie rezerwowe.

f)

g)

System musi réwniez zgtaszaé informacje o prébie sabotazu czujek zamontowanych w systemie
oraz diagnozowac stan pracy elementédw wchodzacych w jego sktad.

System sygnalizacji przeciwpozarowej nalezy spig¢ z centralnym Systemem Diagnostyki
Poktadowej lokomotywy.

System zgodny z TSI LOC&PAS 4.2.10.3.2 oraz PN-EN 45545 - 6.

System monitoringu CCTV

a)

Lokalny system monitoringu powinien umozliwiac¢ rejestrowanie i przechowywanie danych
obrazu z wszystkich kamer zamontowanych w lokomotywie, ich podglad i przeglad lokalnie w
lokomotywie (monitor zabudowac¢ w pulpicie maszynisty lub poza pulpitem maszynisty o
przekatnej min. 10”) oraz przesytanie statusu o poprawnosci dziatania/usterkach do systemu
diagnostycznego.
Lokomotywa powinna byé wyposazona w nastepujgce kamery:

i. kamery pantografowe

ii. kamery szlakowe,

iii. kamery spetniajgce funkcje lusterek wstecznych

iv. kamery na sprzeg

W kamerach zamontowanych na zewnatrz lokomotywy musi by¢ mozliwos$¢ fatwej

wymiany samej szybki ostaniajacej kamere w przypadku uszkodzenia lub nadmiernego

zmatowienia, szybki muszg byé odporne na zarysowania oraz na warunki atmosferyczne.
Kamery szlakowe powinny ponadto zapewnia¢: monitorowanie terenéw zewnetrznych nawet
w trudnych warunkach srodowiskowych, w tym podczas mgty i w catkowitej ciemnosci
(przejazdy kolejowe, mosty, tunele). Kamery muszg by¢ przystosowane do zapisu obrazu z
poruszajgcej sie lokomotywy z predkoscig V = 160 km/h,
Rejestrator cyfrowy IP — strumienie wideo powinny by¢ transmitowane do rejestratora poprzez
sie¢ Ethernet. Rejestrator powinien umozliwia¢ wykorzystanie zaawansowanej technologicznie
kompresji typu MPEG4 i/lub H.264 zoptymalizowanej i zaadoptowanej do wykorzystania w
profesjonalnych systemach nadzoru CCTV, dostepnej dla kazdego obstugiwanego kanatu oraz

JPEG — uzytkownik powinien mie¢ mozliwos¢ wyboru rodzaju kompresji w zaleznosci od
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f)

g)

zastosowanych kamer. Zgodno$¢ z normg PN-EN 50155:2007, PN-EN 50155:2007/AC:2010,
Zapisywany obraz powinien by¢ zapisywany w rozdzielczosci minimum 1280x720 przy
predkosci zapisu minimum 25 klatek/s. Na materiat video musi by¢ naniesiony nagrany dzwiek
z kabiny maszynisty,

Dysk (dyski) twarde powinny umozliwi¢ zapis rejestrowanego obrazu przez minimum 7 dni,
przy czym powinien by¢ zapasowy dysk (dyski) spetniajgce role backup. Dla kazdej lokomotywy
w momencie odbioru koicowego musi by¢ dostarczony réwniez jeden komplet dyskow
zamiennych.

Rejestrator i dyski twarde powinny by¢ odporne na wstrzgsy oraz wysokg temperature —
zabezpieczenie przed pozarem (dyski twarde umieszczone w kieszeniach zamykanych na klucz
patentowy, kieszenie wyposazone w absorbery drgan dyskow). Wykonawca w terminie
uzgodnionym przez strony w harmonogramie przedstawi Zamawiajgcemu propozycje
rozwigzania do akceptacji. Zamawiajgcy dokona akceptacji przedstawionych przez Wykonawce
rozwigzan lub zgtosi swoje uwagi w terminie do 7 dni roboczych od dnia potwierdzonego
mailowo przekazania Zamawiajgcemu projektu.

Sygnalizacja pracy catego systemu monitoringu (kamer i rejestratora) powinna by¢
prezentowana na wyswietlaczu maszynisty.

Dostep za pomocg haset dla administratora i uzytkownika. Hasto dla uzytkownika powinno
umozliwié zgranie materiatu video, bez mozliwosci skasowania danych i zmiany ustawien
(konfiguracji) rejestratora. Hasto administratora — petny dostep,

Kamery powinny by¢ czute na zmienne oswietlenie i wyposazone w doswietlajgce diody
podczerwieni. Kamery szlakowe zainstalowa¢ w polu pracy wycieraczek.

Rejestrator powinien zapisywac stany alarmowe w przypadku zastoniecia kamery lub stanéw
awaryjnych (zanik zasilania, uszkodzenie mechaniczne, zalanie, itd.). Rejestrator powinien
zapewnic¢ czytelne oznaczenie w systemie zapisu z wyrdznieniem zaistniatego alertu oraz
przechowywac materiat przez okres 3 miesiecy. Stany alarmowe muszg by¢ przesytane do
centralnego ukfadu diagnostycznego

Rejestrator powinien umozliwi¢ podglad z kamer na monitorze zabudowanym w pulpicie
maszynisty lub poza pulpitem maszynisty (miejsce do uzgodnienia z Zamawiajgcym przed
przyjeciem projektu do realizacji) oraz umozliwi¢ przeglagdanie zgromadzonych nagrani ich
archiwizacje (w czasie przegladania nagran musi by¢é mozliwo$é ich przewijania w przéd/tyt z

réznymi predkosciami oraz klatka po klatce,

m) Rejestrator powinien na obrazie z kamer zapisywac takie parametry jak: data, godzina, typ i nr
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lokomotywy, nr kabiny aktywnej, predkos¢, koordynaty GPS,
Mozliwos¢ wyszukiwania zarejestrowanych obrazéw wedtug kryteridéw: data, godzina, utrata
sygnatu z kamery, zastoniecie kamery,
Rejestrator powinien umozliwiaé odczytywanie i nagranie wybranych obrazéw na nosniki
ogdlnodostepne pendrive lub przez ztgcze Ethernet w formacie *.dav, oraz powinien
zapewnia¢ mozliwos$¢ zdalnego zgrywania nagranego materiatu przez domene WWW
(uprawniona osoba musi mie¢ mozliwos¢ zdalnego podglagdu zapisanego nagrania w niskiej
rozdzielczosci (rozdzielczosé podgladu do uzgodnienia z Zamawiajgcym przed wprowadzeniem
pierwszej lokomotywy do eksploatacji) tylko w celu wybrania czasookresu z ktérego materiat
ma by¢ zgrany — zgrywany materiat powinien by¢ juz w rozdzielczo$ci minimum 1280x720).
Zamawiajgcy dopuszcza alternatywne rozwigzanie do rozszerzenia .dav, zapewniajgce
analogiczng funkcjonalnosé, tj. formatéw mp4, avi.
Rejestrator powinien by¢ podtgczony do UPS, ktdry bedzie miat za zadanie umozliwic¢
rejestratorowi przeprowadzenie bezpiecznego zamkniecia systemu operacyjnego i wytgczenia
urzadzenia w razie zaniku zasilania,
Kamery muszg by¢ zamontowane w zwartych, jednolitych obudowach charakteryzujgcych sie
wysoka wytrzymatoscig mechaniczng (co najmniej IK 08), tak skonstruowanych aby
uniemozliwi¢ ich otwarcie przez osoby niepowotane,
Zakres temperatur pracy -25°C + 55°C oraz dopuszczalne przekroczenie temperatury wewnatrz
obudowy w czasie 10 min o +15°C)
Parametry dodatkowe kamer:

i. Rozdzielczo$¢ minimum 1280x720 przy predkosci zapisu minimum 25kl/s, bitrate min

3Mb/s,

ii. Czuto$é: min 0.1 Ix dla koloru i O Ix przy wigczonym IR,

iii. Dualna (typu dzieri/noc) z wbudowanym oswietlaczem podczerwieni,

iv. Filtr podczerwieni — mechaniczny,

V. Zgodno$¢z normg PN-EN 50155:2007, PN-EN 50155:2007/AC:2010,

System GPS

a)

b)

Wymagane jest lokalne udostepnienie sygnatu GPS w postaci sygnatu z anteny do wszystkich
urzadzen posiadajgcych zainstalowane odbiorniki GPS
Mozliwos¢ podgladu lokalizacji lokomotywy przez domene WWW (mozliwos$é przesytania do

istniejgcego juz systemu EGISH (http://10.209.15.86/Egish/) takich informaciji jak: podglad

lokomotywy na mapie w tym: typ lokomotywy, numer lokomotywy, kierunek jazdy
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lokomotywy, predkos¢, informacja czy lokomotywa jedzie, informacja o braku sygnatu GPS —
sposéb przesytania informacji do istniejgcego juz systemu uzgodni¢ z Zamawiajgcym przed
przyjeciem projektu do realizacji (Wykonawca zapewni wysytanie danych z GPS-éw do systemu

Zamawiajgcego w formacie okreslonym przez Zamawiajacego)

Licencje do systemow i oprogramowania

a) Wykonaweca dostarczy Zamawiajgcemu wszystkie licencje (wtasne i podmiotow trzecich)
niezbedne do uzywania wszystkich dostarczanych systemoéw

b) Licencje bedg obowigzywaty na czas nieokreslony.

39. Szkolenia personelu Zamawiajgcego

1. Wykonawca jest zobowigzany przeszkolic:
1) 10 (dziesie¢) maszynistow w zakresie eksploatacji lokomotyw wyposazonych w system
urzadzen poktadowych w zakresie eksploatacji lokomotyw i jej urzadzen poktadowych

2) 20 (dwadziescia) maszynistéw instruktoréw, z uprawnieniami do dalszego szkolenia
maszynistow w zakresie eksploatacji lokomotyw oraz odczytu i analizy danych rejestratora
urzadzen poktadowych;

3) 10 (dziesiec) oséb personelu zaplecza technicznego w zakresie prowadzenia utrzymania (w tym
systemu urzadzen poktadowych);

4) 10 (dziesie¢) osdb personelu Biura Taboru w zakresie budowy, eksploatacji i utrzymania
lokomotyw oraz odczytu i analizy danych rejestratora urzadzen poktadowych.

2. Program szkolen podlega zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego i zostanie przekazany w formie
papierowej i elektronicznej do dalszego wykorzystania przez Zamawiajacego.
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Zatacznik nr 22 do umowy nr BPT.......

Nr | Wykaz Nazwa Uwagi | Producent | Modut | Certyfikat Deklaracja WE
/ Numer Data Data Jednostka | Numer Data
Dostawca wydania | waznosci | wydajaca
TSI LOC&PAS
1 | samoczynny
centralny

zderzak-sprzeg

2 | reczny sprzeg
koncowy

3 | sprzegi
ratunkowe

kota

5 | zabezpieczenie
przed
poslizgiem kot
(WSP)

6 | Swiatta
czotowe

7 | Swiatfa
sygnatowe

8 | Swiatta konica
pociggu

9 | sygnaty
dzwiekowe

10 | pantograf

11 | naktadki
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stykowe

12

wytacznik
gtéwny

13

fotel
maszynisty

14

przytaczenie
systemu
oprézniania
toalet

15

przytacze
wlotowe do
napetniania
zbiornikéw
wody

TSI

PRM

interfejs
urzadzenia
sterujacego
drzwiami

toaleta
standardowa

toaleta
uniwersalna

przewijak dla
dzieci

interfejs
urzadzenia do
wzywania
pomocy,

wyswietlacze

wewnetrzne i
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zewnetrzne

urzadzenia
wspomagajace
wsiadanie -
ruchome
stopnie i
ruchome
platformy

urzadzenia
wspomagajgce
wsiadanie -
rampy do
wsiadania

urzadzenia
wspomagajgce
wsiadanie -
podnosniki
poktadowe

TSI

CCs

poktadowy
ERTMS/ETCS

urzadzenia
odometryczne

interfejs
zewnetrznego
STM

radiotelefon
kabnowy
ERTMS/GSM-R
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radio GSM-R
na potrzeby
transmisji
danych
ERTMS/ETCS

Kkarta SIM
ERTMS/GSM-R
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